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EL REPLANTEO PATAGONICO
A PARTIR DEL MUNICIPIO

Decia Marshall Mc Luhan que estamos en
las visperas de vivir una aldea global en un
mundo cada vez mas urbanizado y cada vez
mads cercano por la explosion de las comuni-
caciones, y donde una interrelacion que se
intensifica hace de los problemas de una
comunidad los de toda una comarca o region.
Con este cuadro por delante, la decision de
asentar el nuevo distrito federal argentino en
la puerta nordeste de la Patagonia ha genera-
do un despertar en los hombres pensantes del
sur; valgan como ejemplos el de la Fundacion
Comodoro Rivadavia, o el de los legisladores
de Santa Cruz, que actualizan el alerta sobre
lo urgente que resulta para el pais ocupar el
centro geogrifico vacio de la provincia del
Chubut y el casi desocupado territorio conti-
nental austral, en un mundo que recientemen-
te contabilizaba la llegada del habitante numero
cinco mil millones, mundo superpoblado, con
mil doscientos millones de seres humanos que
no tienen acceso ni al agua potable ni a la hi-
giene.

Esta preocupacion la asumieron en su mo-
mento los gobernantes de la generacion del
ochenta que, entre 1883 y 1885, echaron las

bases de una ocupacion organizada estructu-
ralmente, al crear primero la Gobernacion de
la Patagonia, con el pueblo de Viedma como
capital, y al dividir luego la region en cinco
Territorios Nacionales: Neuguén, Rio Negro,
Chubut, Santa Cruz y la Tierra del Fuego, con
capitales en Chos Malal, Viedma, Rawson,
Puerto Santa Cruz y Ushuaia.

Por convivir con la realidad de la provincia
de Buenos Aires, los arquitectos de este pla-
neamiento decidieron tomar el mismo modelo
y repetir, sobre el recién asumido proyecto,
los pasos historicos que se habian transitado
en la primer provincia argentina: a) dividir el
territorio administrativamente en departamen-
tos; b) consagrar, a partir de un municipio ca-
becera, una administracion territorial, autono-
ma y federal

La division del territorio surefio se efectuo
sobre la base de una amplia trama de lineas
geodésicas, ya que poco se conocian los accr-
dentes geogrificos de esos interminables hori-
zontes, y quedo para un mafiana cercano
—aunque hayan pasado mds de cien afios—, e!
designar una capital departamental con juris-

diccion en todo un territorio —como existe en
la provincia de Buenos Aires— que por su di-
mension concentre respuestas de calidad de
vida, sin tener que alejarse demasiado de la
comarca.

Pocos conocen esta realidad, totalmente
desactualizada, que se da en la Patagonia, don-
de los municipios, por ser de jurisdiccion y au-
toridad urbana, ven restringida la decision de
sus intendentes a pocos kilometros de sus se-
des administrativas ya que el noventa y cin-
co por ciento de los territorios de las provin-
cias patagonicas permanecen dentro de la ex-
clusiva jurisdiccion de los respectivos gobier-
nos provinciales, Como resultado: problemas
que una autoridad municipal podria resolver
rapidamente, quedan sujetos a tramitaciones
lentas, costosas y, en tantos casos, ineficaces,
cuando no en la frustracion final Esta ausen-
cia de poder politico, que lleva implicita la
ausencia de poder economico, ha sido un fac-
tor también determinante del deslizamiento
poblacional hacia los distritos capitales, gene-
rando y manteniendo grandes espacios vacios.

En 1915, al elevar la Direccion General de
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Tierras de la Nacion al Ministerio del Interior el
proyecto, que luego se convirtiera en ley, re-
ferido a la “nueva subdivision departamental
de los territorios patagonicos”, serialaba lo
siguiente: ‘‘La actual division ha quedado de-
sactualizada, ya que el tamafio en superficie
de cada departamento obliga a potenciar nue-
vos poblados que cubran el vacio de las gran-
des distancias. Con ellos, agregarles servicios
de apoyo (escuelas, juzgados de paz, policia,
asistencia médica, etc.).”

El censo de 1895 habia permitido contabi-
lizar un buen logro de colonizacion: 29.041
habitantes; y en 1915, al replantearse la sub-
division que recordamos, quedaba al descu-
bierto la preocupacion de las autoridades na-
cionales frente a dos circunstancias que no
podian soslayarse: la intensificacion de la
colonizacion rural y la exploracion y explota-
cion del petroleo, descubierto en 1907. Di-
chas circunstancias elevarian cualitativa y
cuantitativamente la poblacién, y de los
106.625 pobladores patagénicos de 1915 —ci-
fra que triplicaba la de veinte afios antes—,
se llegaria a un asentamiento realmente signi-
ficativo, que podria asumir con solvencia las
autonomias departamentales que en 1915 se
propiciaban.

empresa de viajes y turismo

Resolucion N° 433 / 85 - Leg 4613
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Estructuralmente, el espacio patagénico,
respondiendo a conclusiones geo-politicas y
prdcticas, fue historicamente perfeccionando al-
ternativas que hacian a su propia administra-
cion. Como ejemplos valgan la reubicacion de
la capital del Neuguén. llevada de Chos Malal a
la confluencia de los rios Limay y Neuquén,
¥ la reubicacion de la capital del territorio na-
cionat de Santa Cruz, llevada a Rio Gallegos,
donde se registraba la mds fuerte presencia
argentina. Pero con respecto a lo municipal -
territorial - departamental, desde 1885 hasta
nuestros dias —un siglo bien cumplido— no ha
variado absolutamente nada

De nada sirvio que se pusieran en boga las
teorias del padre de la geopolitica, Friedrich
Ratzel, quien sostenia que en el mundo mo-
derno la geografia queda al servicio de la poli-
tica, revalorizando el espacio, por su valor po-
tencial, la posicion, por su valor de relacion, y
el sentido del espacio, o sez la aptitud de una
poblaciéon para dominar y valorizar un espacio
determinado. Reflexionando sobre esto se nos
ocurre pensar que tal vez nos conviniera a los
patagonicos, a partir de la puesti en vigencia
de una nueva estrategia municipal-territorial:
a) administrar con continuidad el espacio geo-
grdfico patagénico; b) potenciar una capital
departamental que, por su posicidon geograf-
ca, dé mejor respuesta en el arraigo de habi-
tantes y condiciones de progreso, “‘dominando
y revalorizando” en sus pequefas partes todo
nuestro extenso territorio.

Algunos estudiosos de la evolucion histo-
rica de la region patagonica sostienen que a los
intereses centrales (grandes estancias!, morno-
polios, etc.) les complicaba el seguro calenda-
rio de sus buenos negocios el proyecto fun-
dacional de poblamiento que, como ya consig-
namos, habia triplicado a principois de este
siglo, en sélo diecisiete arios, la poblacion de
la Patagonia. De mantenerse ese ritmo, se mar-
charia rapidamente de las autonomias munici-
pales a las territoriales y acto seguido a las
provinciales, generando todo ello mayores cos-
tos de produccion y comercializacion, mayo-
res impuestos, mayores molestias en cuanto a
gestiones y tramitaciones, etc. Téngase en
cuenta que por esos afios, concluida la pri-
mera guerra mundial, se habian revitalizado
las colonias africanas y de otras regiones, las
cuales devengaban buenos dividendos a las
metropolis centrales europeas. Para los
grandes intereses comerciales asentados en
Buenos Aires el status de colonia era el que
mds convenia con respecto a la Patagonia. . .
De allt el largo “‘invierno’ sin cambios estruc-

turales que se vivio, interrumpido recién
1955 con la creacion de las provincias a
Neuquén, Rio Negro, Chubut y Santa Cru
Luego se fueron alternando gobiernos cons
tucionales y gobiernos de facto. Como sald
de los ciento setenta y siete afios pasados de
de la Revolucion de Mayo, la Patagonia soi
mente ha tenido doce afios de gobierno pr
pio.

El moderno replanteo territorial que tei
mos que hacer los patagbnicos, sin demo
habrd de respetar, indefectiblemente, los
rechos de toda la poblacion argentina en
que conclerne a parques nacionales y a parqt

- provinciales, que no pueden ingresar en la jui

diccion territorial de los municipios por —e
tre otras— las siguientes razones: a) porque |
recursos naturales protegidos ocasionan gast
especiales, que no deben ser carga, en par
cular, para un municipio y sus habitantes;
porque los sistemas ecologicos que se proi
gen deben ser manejados con tiempos difere
tes al de las urgencias del habitante-veci
(nivel de jurisdiccion provincial, como mi]
mo); ¢) porque significan, en la mayor par
de los casos, atractivos turisticos (parques L
nin, Nahuel Huapi, Los Alerces, Puelo, L
Glaciares y Tierra del Fuego, y reserva pr
vincial Peninsula Valdés), que dan base a i
gran factor alternativo de desarrollo y genel
cion de riqueza, el que debe potenciarse a p
tir de recaudos extra r unicipales.

Como conclusion abarcatoria de esta pi
puesta consignemos una reciente expresi
del presidente de la Nacion, doctor Alfonst
“Edifiquemos una region solida, dgil, creati
que atraiga el destino y la aventura de hacel
construir un nuevo pais”. A lo que podriam
agregar: “Con propietarios que decidan en
comunidad sus deseos y necesidades cotid
nas, sin la cadena retardataria de intermed
rios conocidos; con un sistema municipal m
-derno, a partir de adecuados territorios de |
risdiccion”. &

Antonio Torrejq

1 Conla excepcion de grandes estancias de gen

no surgir - patagonico, que fueron factores vi
les y rescatables en todo los tiempos.



El extenso y uniforme espacio santacruce-
flo es el escenario donde se produjo un parti-
cular proceso de ocupacién que abarcd toda
su superficie, pero que no tuvo como prota-
gonista principal al hombre. El aparecié —en
forma casi totalmente imperceptible— guian-
do esa expansion, representada por la activi-
dad pastonl mds precisamente por la ganade-
ria ovina.

Desde cualquier eje que se lo considere, el
paisaje natural de Santa Cruz presenta barre-

Por Marta ﬁugema Ceppare de. Gzosso
Rio_Gallegos, agosto'de 1957
Pam la R evista Pa;agomca e -

ras u obstdculos que dificultan una penetra-
cién y expansion uniforme y constante de las
ondas difusoras de poblamiento y explotacion
econémica. Es, en su mayor parte, una suce-
si6n ininterrumpida de mesetas escalonadas
desde la cordillera hasta la costa, atravesadas
por cafiadones O cauces secos y pOI €scasos
cursos de agua muy encajados, paralelos entre
si y sin afluentes en su recorrido. Los vientos
frios, secos y violentos del oeste y el cardcter
templado frio del clima s6lo permiten el cre-
cimiento de una rala vegetacion natural, de

EL PROCESO DE
IQ\IH\VSIIDV PASTORIL
EN SANTA CRUZ

Y SG-RELACION
LCIMIENTO

-“\‘. -

(Foto: F. Pontoriero)

estepa arbustiva o graminosa segin la canti-
dad de precipitaciones de que gozan, y que
crecen a través de un tipico colchén de cantos
rodados. Estas caracteristicas presentan a uno
de los mencionados obstdculos: la aridez.

Hacia el oeste y sur las condiciones ecol6-
gicas parecen hacerse mas benignas, porque hay
mds precipitaciones, mejores suelos y mas
vegetacion. y, en consecuencia, un ‘paisaje mas
acogedor. Pero aqui aparece otra barrera:
la distancia; distancia de las costas, de las
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vias de comunicacién rdapidas y seguras y de
los centros mas abastecidos.

Aridez y aislamiento son los rasgos que han
dado uniformidad a este espacio. La monoto-
nfa no es solamente espacial sino también
temporal, porque su casi inalterable devenir
histérico o el postergado interés del pais por
esta region, han influido en este paisaje hasta
darle su fisonomia actual. Por lo tanto, se pro-
duce una doble causalidad en el tiempo y en
el espacio, porque el tiempo transcurrido sin
el desarrollo de otras actividades incidi6 en el
predominio de la ganaderia, y el espacio asi
orientado intervino como causa de un futuroy
mayor crecimiento ganadero, pero también
de una menor densidad y crecimiento pobla-
cional.

Este trabajo tiene como fin presentar uno
de los impactos que mds repercutieron en el
proceso de crecimiento de la poblacion y de la
economia de Santa Cruz: el arrendamiento o
venta de sus tierras para dedicarlas a la activi-
dad ganadera. A lo largo de ese proceso estd
presente la constante relacién entre la distri-
bucién y la densidad de sus habitantes yla ocu-
pacion pastoril, sin dejar de considerar la in-
fluencia de los factores fisicos, pues contn-
buyen a esclarecer el panorama.

En fin, se tratard de poner en evidencia la
relacién espacio - hombre - tiempo - actividad
pastoril, a lo largo de aproximadamente 45

3 e que se inicio esa actividad hasta
que su expansion cubrid pricticamente toda
la superficie de la provincia.

LAS ETAPAS DE LA
OCUPACION PASTORIL

En esta extensa provincia, la segunda en di-
mensiones dentro del pafs, la evolucion de su
poblacion no se realiz6 de manera armoénica ni

@ través de cambios sucesivos y sincronicos.
Por el contrario, su transformacién parece
estar destinada a modificaciones muy lentas y
distantes, con numerosos fracasos, retrocesos
e intentos reiterados. Lo representado en la
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figura 1 asi lo demuestra: hasta 1878 todos
los propésitos de poblamiento resultaron desa-
lentadores.

Si bien al iniciarse cada poblacién el ni-
mero de colonos superaba casi siempre el cen-
tenar, con el correr del tiempo las penurias y
las inclemencias del clima lo diezmaban, y los
que quedaban no tenian la fuerza ni el con-
vencimiento suficiente como para continuar
desempefiando sus funciones y, mis aun,
porque veian que no se cumplian las prome-
sas de auxilio y comunicaciones periddicas.
Pero, ademds, los sinsabores aumentaban pues
pretendian completar sus tareas de defensa y
apoyo a las expediciones o las labores de las
factorias con la agricultura, sin tener en cuen-
ta las minimas condiciones indispensables para
gt}e en estas zonas fructificaran los sembra-

i0s.

Es evidente, entonces, que sobre estos
hombres peso la accién de fuerzas poderosas y
antagonicas que siempre intervienen en la
relacion hombre - naturaleza; y que, por otro
lado, no son constantes de un grupo a otro,
pues dependen de las técnicas con que se
cuenta para explotar el medio, organizarlo,
vencer el obstdculo de la distancia y comuni-
car'. Estos pioneros quisieron responder al
reto de la naturaleza, pero no lograron vencer
sus hostilidades. En consecuencia, hasta que
no se encontraran técnicas mejores para repli-
car a ese desafio, segiin la idea de Braudel en
su libro Las civilizaciones actuales, 1a situacién
no cambiaria y no surgirian las simientes de
una configuracién espacial de asentamientos
poblados més dilatada en el espacio y con ma-
yor permanencia en el tiempo.

Entre los pocos aventurados pioneros que

lograron perdurar mds tiempo en los sitios ele-
gidos, se encontraba Luis Piedra Buena en la
isla Pavon y, en la costa, aparecian, como
muy humildes representantes del poder nacio-
nal, las Subdelegaciones Maritimas de Santa
Cruz y Deseado. Estas ultimas habian sido
fundadas simultineamente a la ejecucion de
las Campaiias al Desierto, como una forma de
completar la tarea de avance y reconocimiento
en el extremo sur, pero no significaron un
ocupamiento efectivo.

Pocos afios después, al grupo original de
soldados —siempre en niimero menor a la vein-
tena y sin sus familias— se le agregaron contin-
gentes de colonos que formaron parte de las
primeras colonias pastoriles que se crearon por
decreto y que tuvieron una significativa fun-
cién. colonizadora. Recién en ese momento
surgieron los verdaderos factores aglutinadores

de poblacién porque, a pesar de que los colo-

nos fueron muy pocos, iniciaron la actividad
que mds éxitos proporcionaria, por ser la
mds acorde con el medio: la actividad pasto-
ril.

Las dos primeras colonias pastoriles de
Puerto Deseado y Santa Cruz comenzaron con
muy pocas familias, menos de diez cada una.
A cada cual se le habia destinado una legua de
campo, 250 a 500 ovejas, algunos vacunos,
materiales de labranza y alimentos. Los pri-
meros animales fueron traidos arredndolos
desde Conesa a cargo de soldados. Asi llegaron
2.500 animales para Deseado después de tres
meses de marcha. En cambio, la cantidad des-
tinada para Santa Cruz sali6 en barco desde
Patagones, pero de 500 ovejas que partieron
llegaron 250. Sin embargo, todos los animales
de tiro o de trabajo y el ganado menor, “‘se
aclimataron perfectamente a pesar de los leo-

nes, los frios y las inexperiencias. Es asi que
Burmeister, cuando visit6 Puerto Deseado en
1900, encontré que los 2500 lanares originales
se habian multiplicado llegando a 30.000. Un’
aumento semejante aunque en menor escala,
habia 2experimentado el rebafio de Puerto Santa
Cruz”?.

El impacto de la colonizacién ganadera
en gran escala. La expansion .

Tres siglos de frustraciones y vaivenes fun-
dacionales y poblacionales fueron un largo
prélogo a la verdadera y definitiva organiza-
cién territorial de Santa Cruz. Durante todos
esos afios el medio natural permaneci6 virgen
pero dominante y con la fuerza suficiente
como para aplastar contra la costa todo ensa-
yo fundacional. El eje costero y los cursos de
agua continuaron siendo las principales lineas
de localizaciéon humana a lo largo de varias
décadas mds. Y la exitosa adaptacion de los
rebafios de ovejas traidos para los colonos de
campamentos militares, demostré que, tam-
bién, era pre'erible continuar orientando la
explotacién de las tierras hacia la ganaderria.
Sin embargo, esas primeras majadas no tuvie-
ron el suficiente poderio numérico como para
penetrar en forma de cufia a través del espacio
circundante. Esta penetracion comenz6 efecti-
vamente con la explotacién ganadera en gran
escala a través de la aplicacion de la Ley de
Remates,por la cual las tierras fiscales pasaron
a manos privadas.

La venta y el arrendamiento de ‘parcelas
que comenzé en 1885 en el sur del territo-
rio constituyen uno de los impactos mds im-
portantes que se produjeron sobre el espacio

LA MAYOR EXPERIENGIA INTERNAGIONAL |
AL SERVICIO DEL DESARROLLO TURISTIGO PATAGONICO

Covownere

SOCIEDAD ANONIMA
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santacrucefio. El artifice de ello fue el primer
gobernador del Territorio, Carlos Maria Mo-
yano, pues fue el que atrajo, a través de ese
incentivo, a ganaderos de las islas Malvinas y
de Punta Arenas para que se asentaran y
explotaran las tierras. Las posibilidades de
arrendamiento se extendian por ley hasta
las 40.000 hectdreas, aunque muchos no las
respetaron porque, a través de testaferros o
palos blancos lograron acaparar més superfi-
cie.

A pesar de que ya se habra iniciado la acti-
vidad pastoril antes de 1885, en cada uno de
los dos intentos poblacionales que subsistie-
ron hasta hoy y en la factoria de la isla Pavon
que luego desapareci6, se considera que los
“primeros colonizadores propiamente dichos,
o sea los que poblaron y cubrieron con gana-
do el territorio, vinieron de las islas Malvinas y
se establecieron en los alrededores de Rio
Gallegos entre los afios 1885 y 1887 ... En
las islas habran adquirido una experiencia pro-
pia en el trabajo y explotacién del ganado en
climas frios y campos abiertos”®. Lo mismo
sucedia con los salidos de Punta Arenas. Por
lo tanto, los recién llegados —en su mayoria
ingleses y alemanes— no encontraron obstdcu-
los desconocidos que pudieran retardar su tra-
bajo sino que, por el contrario, al hallarse las
tres zonas en la misma latitud, tenfan semejan-
tes condiciones edafolégicas y climdticas que
favorecieron la rdpida adaptacion y multipli-
caciéon de los lanares que trajeron con ellos
mismos. Las islas Malvinas fueron la principal
fuente proveedora de los rebafios.

La similitud en las caracteristicas ecolo-
gicas y en la forma de explotacién del ganado
con respecto a sus lugares de origen, no fue el
inico motivo que provocé el éxodo de pobla-
dores de la zona magallinica y del archipié-
lago malvinense, sino que también se suma-
ron la mayor extension de los lotes para arren-
dar o comprar, y las mejores facilidades que
ofrecfa el gobierno argentino para adquirir las
tierras, en comparacion con las del gobierno
chileno. Ademas, las frecuentes comunicacio-
nes que tendrra el sur de Santa Cruz con Pun-
ta Arenas, realizadas por la flota de cabotaje
de las empresas navieras magalldnicas, no sélo
permitiria trasladar hombres, animales y ma-
teriales de construccién, sino también vender
la produccion lanera en la forma mds répida y
provechosa.

Las ondas difusoras surgidas de las islas-
Malvinas y de Punta Arenas —que provocaron




la primera franja de expansion (Figura 2)-
fueron avanzando hasta completar los campos
mads ricos de la costa, de las orillas de los rios
Coyle y Gallegos y de las tierras al norte del
Estrecho de Magallanes. Espacio al que se lo
llamaba Zona del rio Gallegos. Pero, mientras
que la corriente que provino de las islas Mal-
vinas se asenté y permanecio trabajando sola-
mente en sus explotaciones ganaderas debido
a su natural tendencia a formar grupos cerra-
dos, de poca adaptacién al medio humano y
con contactos comerciales directos con Euro-
pa, la segunda corriente, surgida de la region
magalldnica, estuvo representada por dos
ejes de caracterfsticas diferentes: pastoril y

comercial, pero en ambos predominaba la t6-
nica empresarial. Esta segunda corriente logré
mayor expansién en el espacio. El eje pastoril
se formé cuando importantes sociedades gana-
deras compraron extensas superficies en los
suelos mds ricos de Tierra del Fuego, Santa
Cruz y Chubut. “Es asi que en Santa Cruz,
de los 30 establecimientos ganaderos que exis-
tfan a fines del siglo pasado y que en conjun-
to tenfan 380.000 cabezas, 18 pertenecian a
ganaderos o empresas venidas de Punta Arenas
con una cantidad de 254.000 cabezas; mien-
tras que en Tierra del Fuego, las mejores tie-
rras ?,s“taban en manos de hombres magalla-
nicos””.

El eje de difusion comercial se formo
cuando las empresas navieras mds importantes
de Punta Arenas se extendieron hacia los puer-
tos atldnticos. A partir de ese momento se
convirtieron en la base de expansién de servi-
cios mercantiles o de compra y venta de pro-
ductos de todo tipo. Un ejemplo tipico es la
Sociedad de Importaciéon y Exportacion de la
Patagonia, que actud en la casi totalidad de
los puertos patagénicos hasta aproximadamen-
te la segunda década del presente siglo.

Como consecuencia logica del éxito obteni-
do en la primera faja de expansion pastoril
del extremo sur, en pocos afios mas se explo-
taron otras fajas que continuaron el sentido
longitudinal de la pionera, escapindole a las
condiciones desfavorables de la Meseta Cen-
tral. Tuvieron a los rios como lineas de fija-
ciébn o base para el escalonamiento hacia el
norte.

Durante la tltima década del siglo pasado
y hasta aproximadamente 1903, se completd
la ocupacion, casi en su totalidad, del 4rea
comprendida entre el rio Gallegos y el rio
Coyle o Coig; y se alcanz6 Puerto San Julidn
en una franja que segufa a la costa (Zona sud
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del rio Santa Cruz y parte de la Zona norte
del rio Santa Cruz). En estas secciones predo-
rnmaban los concesionarios de origen briti-
nico® . Postetiormente, a lo largo de la primera
década del siglo XX hasta aproximadamente
1911, se ocupd totalmente la zona entre el
rio Coyle y la margen norte del rio Chico. La
faja costera entre Puerto Santa Cruz y Puerto
San Julidn se extendié hacia el oeste y hacia
el norte alcanzando la orilla sur del rio Desea-
do. Al norte del rio Coyle las propiedades se
fueron reduciendo en tamafio, sobre todo a
lo largo de la costa y los rios. Es asi que en
estas zonas las estancias llegaban a las 10.000
has, en contraposicién a las concedidas ante-
riormente, que se extendian entre las 20.000
y 40.000 has Y, ademds, a diferencia del ex-
tremo sur, en el resto del territorio predo-
minaron los arrendatarios.

Era largo y 4rido el trecho hasta el proxi-
mo rio: el Deseado Es por eso que la siguien-
te onda expansiva vino del norte, formada
especialmente por argentinos y espaﬁoles y
fuertemente incentivada por explotar las tie-
rras libres debido a situaciones coyunturales
momentdneas y muy ventajosas. Pero van a
tener que pasar aproximadamente dos déca-
das para que se cubra esta otra mitad del te-
mritorio de caracteristicas mds pobres que la
anterior.

Cuando se produce la primera guerra mun-
dial, el precio de la lana que se habfa manteni-
do estable, comenz6 a subir. Ese aliciente pro-
voco el arrendamiento o venta de las tierras
que quedaban libres en la Meseta Central o en
el pie de monte cordillerano. Estos terrenos,
al ser mas pobres que los surefios y mads cos-
tosos para su produccion, no fueron los pretfe-
ridos de las sociedades ganaderas o latifundis-
tas, sino que lo fueron por pequefios y media-
nos propietarios que, en su mayoria, eran ar-
gentinos. A lo largo de esos afios y durante la
segunda década se van a ocupar las margenes

del rio Deseado (Zona del rio Deseado) y el
interior de Puerto Santa Cruz y Puerto San Ju-
lidn. Al llegar 1930, el suelo estaba prictica-
mente ocupado en su totalidad.¢

! CLAVAL, Paul. La nueva Geografia. Barcelona.
Qikos - tau, 1979, p. 71.

2 LENZI, Juan H. Historia de Santa Cruz. Buenos
Aires. Edlt Lomellino Hermanos, 1980, p. 424.

S MORRISON, J. La ganaderia en las regiones de
las mesetas australes del Territorio de Santa Cruz.
Buenos Aires. Luis Veggio, 1971, p. 34.
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de Patagonia y Tierra del Fuego. 1885-1925.
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E1 ignorado
180 aniversario
del viaje de
don Laais de la Cru=

Por Walter Cazenave

Santa Rosa, julio de 1987

Para la Revista Patagonica

No hace mucho tiempo, en esta misma re-
vista (N° 28, Hacia una épica de la geografia
nacional) me fue dado publicar una nota que
intentaba siquiera esbozar la necesidad de una
concientizacién a través de un mejor conoci-
miento y aprovechamiento de los hechos que
fueron jalones de nuestra historia del conoci-
miento geogrédfico. Dicho aprovechamiento
pasaba, principalmente, por el uso adecuado
de los medios de comunicacién masiva, al mar-
gen de una forma mds efectiva en todos los ni-
veles de la ensefianza, abandonando lo vacuo y
declamativo para revivir en lo posible aquellas
epopeyas, elaborando a partir de all{f un mejor
conocimiento cientifico. Habldbamos tam-
bién, aunque un tanto colateralmente, que a la
falta de originalidad o interés de los —diga-
mos— difusores, debia agregarse muy a menu-
do el olvido o la inorganicidad de las 4dreas res-
ponsables en sus mds altos niveles.

Un nuevo hecho, lamentablemente, parece
venir a darnos la razén; el pasado afio de
1986 se cumplié el 180 aniversario del gran
viaje de don Luis de la Cruz “a través de las
pampas”, entre Fuerte Ballenar —Chile— y

Melincué, en nuestro pais. Que sepamos, pese
a que su transito interes6 a tres provincias
que, al menos parcialmente, se pretenden pa-
tagénicas (Neuquén, La Pampa y Mendoza)
el aniversario pasé prdcticamente desaperci-
bido y las recordaciones fueron minimas!.

Pudiera ocurrir que esta apreciacion sea
refutable, y en tal caso me disculpe, pero ya
se sabe que la informacién en nuestro pais
pasa por el meridiano de Buenos Aires para
desde alli rebotar —o no— al resto de las
provincias, que suelen carecer de comunica-
cién directa, aunque sean vecinas. Es bajo la
idea de esa mecdnica que formulo la aprecia-
cion.

Ciento ochenta afios es mucho tiempo.
(Qué hizo ese chileno en beneficio del conoci-
miento de la tierra de Patagonia y Pampa para
que se reclame atencion a su memoria?. . .
No'se trata de aprovechar este espacio para de-

sarrollar una cdtedra sedicente. El viaje de
Cruz es lo suficientemente conocido? entre
los especialistas como para venir a caer en pre
cisiones y repeticiones inttiles. Baste decir
para quien no esté medianamente familiari
zado con é€l, que se trata de uno de los reco
rridos mds audaces, detallados, interesantes
y de descripcién amena con que cuenta nues
tra historia del conocimiento geogrifico. Mi
trescientos kilémetros a caballo, transitandc
regiones desconocidas, pobladas de habitantes
para nada favorables al hombre blanco, ¥
acompafiado apenas por un pufiado de hom
bres, buena parte de los cuales eran indios
no es poca cosa. Si a ello se le agregan otras
dos circunstancias —un claro sentido huma
nista y americano y la pragmdtica y confesa
intencién de relevar un camino— quedan bien
encuadrados el hombre y su obra.

3

Objetivamente analizado, el viaje de Lui
de la Cruz sefiala la culminacion de una ten
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dencia a innovar en los ejes de circulacién que
unian el océano Pacifico con el litoral del Pla-
ta. Esa intencién habia tomado cuerpo a fines
del siglo XVIII y principios del XIX y apun-
taba, bdsicamente, al rescate y la reactiva-
cién de los caminos que mds de un siglo atris,
antes de la gran insurreccién araucana, habian
unido las regiones nombradas, caminos que
iban desde las ciudades llamadas Imperiales
hasta Buenos Aires, siguiendo, a su vez, las
antiquisimas rastrilladas y veredas prehist6-
ricas que iban de rio en rio, de aguada en
aguada, siguiendo el mejor rumbo topografi-
co con admirable certeza.

El sacudén del alzamiento provocé el olvi-
do de estas rutas, dejando de ellas en los cris-
tianos una leve memoria, que no asi entre
los indios, quienes las siguieron utilizando en
forma ininterrumpida en su trinsito guerrero
y comercial. Santiago Cerro y Zamudio fue el
primero en redescubrirlas y, casi inmediata-
mente después de él, en 1804, don Justo Mo-
lina Vasconcellos, quien acompafiarfa a Luis
de la Cruz en su viaje, dos afios posterior. La
frecuencia con que se sucedieron estos atravie-
sos y el auspicio oficial a varios de ellos indi-
can el interés que existia por contar con un ca-
mino que, aunque mds largo, aparecfa como
mucho mis practicable y permanente que el
que transcurre entre los altisimos pasos de més
al norte, especialmente entre Mendoza y San-
tiago de Chile.

Sin embargo, don Luis de la Cruz, por ese
entonces alcalde de la ciudad de Concepcién,
emprenderd la andanza ‘“‘a su costa”. La mis-
ma durard tres meses —7 de abril al 5 de ju-
lio— y en ella atravesard varias regiones fisi-
cas de Chile y Argentina observandolas en su
estado pristino.

¢Era Luis de la Cruz un geégrafo o un ex-
plorador?. .. No al menos en el sentido que
las escuelas europeas comenzaron a darle a
esa palabras ochenta afios después. Sin embar-
go participaba de condiciones inherentes a
ambas categorias. Su diario de viaje es un
invalorable conjunto de observaciones geogra-
ficas, en el sentido mds abarcativo de esta pa-
labra, ya que habla con conocimiento direc-
to y con propiedad de topografia, hidrografia,
flora, fauna, etnografia, toponimia, etnologia
v varias disciplinas mds, todo ello evidencian-
do en su trato con los naturales al buen si-
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cologo instintivo que debid ser. No hay en sus
pdginas posturas que presuman racismo o su-
perioridad (al final del viaje se despide de sus
gufas indios entre abrazos y ldgrimas) ni pre-
tende imponer su razoén o su fuerza. Habla, sf,
de la grandeza de su seifior, el rey de Espaiia,
pero solamente como una forma de respaldo
a su gestion. Los indios, tan desconfiados
siempre en lo que hacia al conocimiento de
sus territorios, no parecian recelar mayormen-
te de ese criollo que a cara descubierta conver-
saba con ellos respecto a un camino troncal
que pasaria por sus tierras, cuya longitud iba
midiendo con cadena en el terreno quebrado
y a hora de caballo en los llanos.

De la Cruz, por lo suyo, se muestra com-
prensivo de una cultura diferente de la propia
y de los titulos que acredita. Se inclina ante
el gran Carripilin (“Carripilin es el sol de
estas tierras”, dice) y se duele amargamente por
los blancos, no pocos, que han sido ganados
por la manera india de vivir, ‘‘cuyos corazones

iDc Geografia de La Pampa. Medus, Herndndez, Cazenave, Editorial Extra, 1982.

conoce estar enteramente entre estos barb:
ros”.

Como deciamos, el Diario de de la Cruz d
para el estudio y enfoque de las disciplinz
mds variadas, una tarea que, felizmente, estd
llevando a cabo (casi siempre en forma ignor:
da y silenciosa) estudiosos de distintas provit
cias patagénicas. Su amplitud conceptu:
se presta a ello, y tanto que ain deja puert
abierta al sentimiento porque, ;como encu:
drar, si no, el sereno y emotivo encuentro co
la cautiva Petronila Pérez ‘“‘en el lugar de Pue
ce”, actual Puelén. ..? Alli, a la vera del m:
nantial rumoroso y a la vista del gran desie
to, dialogan el criollo y la dulce Llamihual:
Patita extraviada en lengua india. . . El le ofr¢
ce restituirla al mundo de los cristianos, d¢
que fuera arrancada muchos afios atrds. Ell
se niega: sus hijos, su hombre, su familia estd
allf. . .

{Qué mds se puede decir del viajero? Si ¢
accion lo que se pide, por allf ests el transit



por los ventisqueros, el cruce de los desiertos
peligrosos, el atravieso de rios formidables, la
incertidumbre de la tierra y la gente descono-
cida, el riesgo de los animales de presa, el te-
mor latente de las leyendas. . . Sugiero al lec-
tor un breve ejercicio de pensamlento tres
meses, y mil y pico de kilémetros de nieves,
bosques, torrentes, arenas, escoriales, esteros,
llanos, fieras, indios y renegados. Todo ello
para caer, finalmente, en la decepciéon de la
huida del virrey —el simbolo que esgrimia—
ante los invasores ingleses que habian tomado
Buenos Aires. Al margen del aporte cientifi-
co que representa el Diario {no es una aventu-
ra como para ser recordada, siquiera en los
anales de la audacia?

El aporte del viaje de de la Cruz al cono-
cimiento geogrifico de su época fue impor-
tante. . . pero desdefiado por la ciencia oficial.
Su impecable explicacién de “la Babel de los
desaguaderos” —el problema del sistema de
drenaje de los rios interiores nacidos en los
Andes que desvelaba a los espafioles desde
siempre— fue rechazado por un comité de no-
tables. El camino mensurado, obviamente, no
se hizo; aunque como una paradoja histdrica
contintia en uso todavia a nivel local y segura-
mente en algin futuro serd ruta transoced-
nica.

Los acontecimientos posteriores tensaron
en mucho las relaciones con los indios hasta
volver el proyecto impracticable. La ocupa-
cion definitiva del desierto, aunque utilizé
las observaciones del chileno, ya se sabe que
volcd sus afanes en la pampa himeda y el li-
toral abierto a Europa.

Luis de la Cruz muri6 en 1828, cargado de
sufrimientos adquiridos en su vida politica,
pero también de honores por su actuacion
en la campafia libertadora de Chile y Peru.
De las respectivas marinas de guerra de esos
paises se lo considera fundador. Notable ga-
lardén por cierto, para quien habia sido viaje-
ro de los desiertos inmensos.¢

Una excepc1on fueron los alumnos de la carrera
de Geografia de la Universidad Nacional de La
Pampa que dedicaran parte de su Semana de esta
ciencia a la recordacion del viaje.

Quizds no como se debiera. El prologo al Dia-
rio. . . de la edicion de Plus Ultra, 1969, que fir-
ma Andrés Carretero, tiene apreciaciones erro-
neas y equivocados conceptos peyorativos.
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REHUE ANTROPOMORFO
en la region del lago Norgquinco

PERSPECTIVAS ARQUEOLOGICAS Y ETNOGRAFICAS

Por los licenciados

Monica A. Berén y Rafael A. Goiii

Para la Revista Patagbonica

\~

Los objetivos principales de este trabajo
son, en primer lugar, dar a conocer la existen-
cia en territorio argentino de un rehue antro-
pomorfo, tallado en madera, hecho fuera de lo
comun, dado que sélo se lo conoce con tales
caracteristicas en Chile y, en segundo lugar,
plantear una investigacion con perspectivas
arqueoldgicas y etnoarqueoldgicas, derivada
de tal hallazgo.

Ubicacion y descripcion

Se encuentra ubicado en una pampa res-
tringida (250 por 250 metros aproximada-
mente), en altura, sobre la barda de basalto
que flanquea la margen derecha del rio Pul-
mari, muy proximo a su naciente en el lago
Norquincé (Parque Nacional Lanin, departa-
mento Aluminé, provincia del Neuquén)'.
Este es un espacio abierto, limitado por el bos-
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que de Pehuén (Araucaria araucana), un arro-
yo al oeste y la bajada de la barda al norte.

La talla se orienta mirando hacia el este y
es el centro de un circulo enmarcado por una
suave depresién, de aproximadamente quince
metros de didmetro, cuyo origen probable se
explicard mas adelante.

Caracteristicas morfoldgicas

Se trata de una figura antropomorfa con-
feccionada sobre un solo tronco (especie aun
no determinada), en la que se destacaron por
talla los brazos, las nalgas y, en forma dife-
renciada, la cabeza y los hombros. Fueron
marcados mediante incisiones los dedos, los

* ojos y la boca.

Su altura es de 185 centimetros; la cabeza

mide 30 centimetros de alto, 30 de ancho y
23 de espesor; el cuello 13 de ancho y 14 de
espesor; el cuerpo, desde los hombros hasta la.
terminacién de las manos, 77 centimetros y el
ancho sobre la porcién media del mismo es de
33, su espesor, a la altura de los hombros, es
de 22 centimetros y a la de las nalgas 25; des-
de la terminacién de las manos hasta la base
(donde estd enterrada), hay 60 centimetros, y
la base tiene 21 de espesor. Sobre el pecho
presenta una hendidura que cubre todo su an-
cho de unos 15 centimetros de alto y 2 de
profundidad, dentro de la cual se observan dos
pequefios orificios, simétricos, a igual altura,
lo que mueve a pensar en algin agregado. (Ver
ilustracion y foto).

Con fines comparativos, hemos documen-
tado los ejemplares de tallas antropomorfas
provenientes de Chile, que posee el Museo Et-
nogrifico J.B. Ambrosetti, de Buenos Aires.
Son nueve los casos, de los cuales tres son ta-
llas funerarias, cinco rehues con escaleras y
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no sin ella. Las alturas varian entre los 205
entimetros y los 139. En lineas generales, la
alla de Norquinco estd comprendida dentro
e los rangos de variaciones dimensionales
e esta muestra.

Consideraciones generales y
variantes regionales e

De acuerdo a los rasgos topogrificos, am-
vientales y morfoldgicos del emplazamiento
lel rehue, se trata de un antiguo dmbito de ce-
ebracion de la ceremonia religiosa de rogativa
)y nguillatun —o nguellipun, o camaruco—,
:elebrada por el pueblo mapuche. En la actua-
idad no estd siendo. utilizado para tales fines.

Esta asimilacién se desprende, en princi-
yio, de la observacion y participacion de uno
le nosotros en dicha ceremonia (Radovich y
Jer6n, 1983), de las descripciones y relatos

realizados por diversos autores, tanto para te-
rritorio argentino como chileno (De Augusta,
1934; Métraux, 1942; Hassler, 1957; Casa-
miquela, 1964, Gradin, 1968; Dowling, 1971,
Alvarez, 1981) y de la informacién que nos
fue proporcionada por el licenciado R. Nardi.

En efecto, todos los autores mencionados

coinciden en describir el lugar elegido para la
realizaciéon de dicha ceremonia como un dm-
bito de singular belleza: .. .siempre una
pampa o llanura amplia y lisa, en especial co-
moda para la evolucion de los jinetes que inte-
gran el awin...” (Casamiquela, 1964: 59).
a la que se denomina milld lelfén (pampa pre-
ciosa o pampa de oro) (Hassler, 1957:97).
Tales son las caracteristicas topograficas del
paraje que describimos en el Parque Nacional
Lanin.

Si bien cada rogativa descripta presenta
detalles particulares, existe una coincidencia
general en cuanto a los diferentes momentos o
partes que la componen y especialmente con
respecto a su ejecucion en torno a un espacio
sagrado central: el altar o rehue.

Uno de los elementos de la rogativa es la
cabalgata de jinetes o awin (awin), que se
repite periodicamente a lo largo de los tres
dras que dura la misma. Dice Casamiquela:
es “. . .el circulo que recorren los jinetes (for-
mados de cuatro en fondo en la Argentina)
en torno al centro de la ceremonia, en donde
estdn el rehue y el campamento...” (1964:
60). Precisamente éste es uno de los elementos
que marcamos mas arriba, en nuestra descrip-
cién del sitio de lago Norquinco.

El aspecto en que si difieren las cronicas y
relatos de uno y otro lado de la cordillera esen
las caracteristicas generales del rehue o altar y
es justamente este aspecto el que nos llevo a
plantear el presente trabajo.

Efectivamente, las descripciones del rehue
utilizado en territorio chileno, mencionan que
éste consiste en un tronco grueso y macizo
“. . labrado de suerte que la extremidad supe-
rior en toda su circunferencia formaba la cabe-
za de un hombre con sombrero tarro puesto.
mientras que los brazos y los pies y lo distin-
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Rehue del lago Norquinco.
(Dibujo: Silvie Manuale)

tivo del sexo, estaban tallados sin arte alguna
en la cara anterior del mismo poste, en cuyo
lado opuesto se veian los peldafios mediante
los cuales la machi sube a la plataforma del
tarro donde ejecuta su baile. . .” (De Augusta,
1934: 210).

En otros casos se trata simplemente de un
tronco en que solo se han tallado peldafios,
cuyo nimero es variable (De Augusta, 1934:
209 y Casamiquela, 1964: 83). Esta parte del
altar se denomina praprahue o quemu-quemu
(Viletin 1982).

En general, el altar se encuentra comple-
mentado por la colocacién de ramas plantadas
a su alrededor y que pueden ser de distintas
especies vegetales, como canelo, maqui, lau-
rel, etc.

16 Revista Patagonica

Por el contrario, en territorio argentino, el
rehue carece de praprahue, es decir la escali-
nata o talla antropomorfa. Asi lo expresa
Casamiquela cuando dice: “...En nuestro
pafs varia fundamentalmente el concepto de
rewe, con la ausencia del poste-escala o pra-
prawe. (...) De este lado de la Cordillera la
esencia del rewe se conserva fundamentalmen-
te en las cafias colihue y otros simbolos vege-
tales” (1964: 77-78). Estos elementos vegeta-
les varian segun la regién, constituyéndose de
cafla coligiie, retofios de araucaria, ramas de
manzano, chacay, iiire, gajos de pino, etc.;
entre los cuales se plantan la bandera argentina
y la de la agrupacion indigena.

Para reforzar esta idea, Casamiquela agre-
ga: “Como se ve, la escala (praprawe) y otros
elementos vegetales relacionados del nilla-
tin_chileno, faltan en Argentina. Con ellos, ha
desaparecido del escenario igualmente el
machi” (1964: 79).[Ver El camaruco de Ane-
con Grande, en Revista Patagénica n® 16].

Por estas razones, llama la atencién la pre-
sencia de un rehue antropomorfo en territo-
rio argentino y en un dmbito de nguillatin-
que no es utilizado actualmente para celebrar
esta ceremonia.

Cabe aclarar que no existe en la actualidad,
en ese paraje, una agrupacion indigena que se
encuentre reconocida como tal por las autori-
dades gubernamentales? mientras que en para-
jes vecinos hay cuatro agrupaciones mapuches
incluidas bajo el régimen de reservas (Decreto
0737/64, de la provincia del Neuquén), como
son: Puel en Angostura Moquehue, Cataldn en
Lonco Luan, Currumil en Quillén y Aigo en
Ruca Choroi. Puel y Aigo celebran anualmen-
te el nguillatin dentro del territorio de las
mismas.

Asimismo hemos consultado la opinion
actual de algunos investigadores que han tra-
bajado o trabajan en temas araucanos: Casami-
quela, Gonzdlez, Nardi, Fernidndez y Mandri-
ni, y a todos ha llamado la atencién la presen-
cia de un rehue de tales caracteristicas en
nuestro pafs.

En particular interesa la informacién pro-
porcionada por el licenciado Nardi, quien hizo
referencia a la existencia de una talla antropo-
morfa en las cercanias del lago Norquinco,
de acuerdo a una foto que le fuera entregada
por antiguos pobladores del drea. La misma
fue tomada en el afio 1934 6 1935, durante
un camaruco, siendo cacique don Aniceto Ca-

trileo, en tierras de la estancia Pulmarr® (Ve
foto).

Al comparar esta documentacién con |
nuestra, comprobamos que se trataba del mis
mo caso, lo cual reduce nuestros interrogante
acerca de la funcionalidad y adscripcién cu
tural del sitio, como asi también de un aport
importante en relacién a la cronologia de
mismo.

En sintesis, sabemos entonces que este fu
un 4mbito utilizado para realizar rogativas m:
puche, al menos hasta 1935, y que la talla fo
maba parte del rehue.

En arqueologia son varios los interrogante
que se plantean al asumir un. trabajo de inve:
tigacién. La cronologia, la funcionalidad y |
posible adscripcion cultnral del sitio arqueolc
gico, son de los mas importantes.

Foto del rehue del Norquinco, tomada en
1934 0 1935, durante un camaruco o
nguillatin.



En nuestro caso, estas tres variables presen-
an una respuesta inicial, como ya hemos con-
ignado. Esta informacidn es crucial, pero no
gota nuestra tarea explicativa. Las perspec-
ivas del andlisis se deben guiar, entonces,
ara afinar nuestro conocimiento sobre el pro-
lema que se plantea. La pregunta es: ;cudn-
o mds puede decir la arqueologia que una
oto no esté mostrando?. Obviamente la res-
ouesta es: mucho mds; pero ampliaremos y
clararemos este concepto.

La arqueologia intenta describir y explicar
iertos fendmenos, de los cuales la variabilidad
ultural estd en primer término. Seria inutil
ualquier esfuerzo encaminado a la sola des-
ripcién de rasgos o fendmenos culturales si
10 aborddramos el problema de explicar por-
Jué y como se producen los mismos. Nuestra
nvestigacion busca profundizar en la explica-
i6n de tales fendmenos o rasgos, como refle-
o del comportamiento humano, que en nues-
1O caso se apoyardn también, en una perspec-
iva etnogréfica.

De acuerdo a estas premisas, partiremos de
una base: nuestro trabajo linda con la etnoar-
queologia (arqueologia en comunidades actua-
es).

;Qué buscamos explicar? En principio, el
sistema de relaciones existente en aquel mo-
mento, entre estructuras espaciales del ngui-
latiin (rehue, ramadas, etc.) y funciones de las
mismas. Por otro lado y de acuerdo a la infor-
macién actual, plantea.mos que este sitio pre-
sentarfa una caracterizacion general (distribu-
cibn espacial de las estructuras, ergologias
asociadas, etc.), mds relacionada con sitios de
este tipo en Chile que los conocidos para Ar-
centina. De verificarse este enunciado,
deberd enfrentar el problema de explicar tal
asimilacion. Este es el punto de ruptura entre
las fotos y la arqueologia.

El sistema social, econdémico, politico,
etc., que se encuentra en buena parte reflejado
en el registro arqueoldgico, es mucho mas
variado y complejo que una imagen estampa-
da. Nuestra investigacién involucra una gama
de aspectos y variables que no se agotan en un
solo sitio, sino que deben ser buscados en un
sistema de sitios que nos hablard del sistema de
asentamiento de un pueblo, en una determina-
da regi6n, en un momento dado.

Este es el pie necesario para una integra-
cién mayor de la informacion, a fin de cono-
cer cabalmente la cultura en estudio.

Consideraciones finales

Hemos querido dar a conocer, preliminar-
mente, la existencia de una talla de madera an-
tropomorfa, a la que en principio llamamos
rehue. La presencia de tallas de este tipo en
territorio argentino no estaba documentada, y
sf profusamente en Chile.

También fue nuestra intencién esbozar las
perspectivas de investigacién que se abren a
través de este interesante hallazgo. Queda
abierta, entonces, nuestra propuesta de am-
pliar el conocimiento que tenemos de este
sitio, en futuros trabajos de campo. Espera-
mos cumplir con este objetivo y poder infor-
mar nuevamente sobre los resultados obteni-
dos.*

La noticia de la existencia de esta talla fue dada a
uno de nosotros, en el afio 1985, por el entonces
guardaparques del lugar, sefior Néstor Sucunza,
a quien agradecemos su buena predisposicién y
colaboracion.

Consignamos que en-abril de 1968, una agrupa-
cién denominada Norquinco, deja constancia en
el Ministerio de Bienestar Social del Neuquén,
de la eleccidon de don Segundo Caciano como
nuevo cacique de la misma, en reemplazo del re-
cientemente fallecido José Aniceto Catrileo. La
misma agrupacwn Norquinco aparece en el Cen-
so Indigena Nacional de 1964. Pensamos que es
la misma que nos refiere Nardi, mas adelante de
esta misma nota.

La estancia Pulmari{ pertenec1a a los sres. John y
Daniel Miles. La fotografia fue tomada por Lloyd
Nowell Land y cedida en préstamo a Nardi por
A. Salazar Richard Lavalle de Charré y D. Sala-
zar. En ese momento, atin no habia sido creado el
Parque Nacional Lanin que data del afio 1937.

Futuras tareas arqueologxcas en el drea estin
supeditadas a la utilizacion que de este espacio
hagan las comunidades locales en la actualidad.
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PELAJES CRIOLLOS

Por Rodolfo M. Casamiquela

Viedma, agosto de 1987
Para la Revista Patagénica

NR. Iniciamos la publicacion del trabajo del profesor Casamique-

la sobre los pelajes criollos, que proseguiremos en nuestros numeros
siguientes.

Como es ampliamente sabido, el titulo de
la presente contribucion es aquel de una obra
sldsica de Emilio Solanet (primera edicion
1955).

Al hojearla hoy, por azar, descubro que la
1omenclatura indigena de los pelajes de caba-
los que incluye es susceptible de muchos co-
nentarios, de diferente cardcter y profundi-
lad. Ello a pesar de que nunca me ocupé de
nanera especial con el tema, o por lo menos
10 lo pregunté de modo sistemdtico entre los
nnumerables indigenas patagénicos con que
1e tratado, a lo largo de ya casi cuarenta afios.

Las informaciones que al respecto trae So-
anet se refieren (entre las patagonicas) sélo
la lengua araucana (mapuche; més correcta-
nente map@ zungn o lengua de la tierra,

pues mapuche significa gente de la tierra,
aunque son especialmente valiosas, en buena
parte por lo menos!, gracias a la fuente ele-
gida: don Juan Benigar, uno de los mejores
conocedores de la lengua que haya existido
—el mayor, sin duda, en nuestro pais—, con el
cual aquél se carteaba directamente.

COMENTARIOS
LINGUISTICO-ETIMOLOGICOS
SOBRE LOS PELAJES

e Blanco

Entrando en materia, y aceptando el or-
den propuesto en su obra por Solanet, co-

mienzo por el blanco, que el autor define
(1984, 30): “Se dice del caballo cuya capa es
de color blanco. Casi siempre podemos com-
probar la presencia de algunos pelos de otro
color que no cambian el aspecto general”.

En araucano consigna pilag, pilag ku,
villag, variantes a las que agrega como hispa-
nismos (en el araucano), blan y flan.

Comentarios:

1°) piilag, viilag son ortografias de Beni-
gar, quien no solia diferenciar en ella los soni-
dos expresados cominmente por g (escrita q
por la mayoria de los autores) y la combina-
cién ng (escrita eta griega por otros autores)2.
De manera mds simple puede escribirse plang.

2°). Como el lector habrd advertido, plang
Revista Patagénica 19
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es un hispanismo tan claro como blan y flan.
El vocablo correspondiente en araucano pare-

"ce haber sido lig (= liq), del que deriva ligen

plata. En otro lugar del presente trabajo me
ocupd con un equivalente particular: karrii2.
Piilag ku ha de ser plangku blanco.

e Bayo

Continto por bayo, definido (p. 35) escue-
tamente como “de color amarillento”.

Solanet (ibid) consigna en araucano (pam-
pa)? los hispanismos vayt, fayi, failld.

Comentarios:

__1°) El diccionario de Augusta (clasico; edi-
cién 1966) consigna (p. 175): “palao, adjeti-
vo y adverbio, bayo, claro (de colores); v.g.
palao chod amarillo claro, palao kolii café
claro.. Kifié palao un (caballo) bayo”. Aquel
de Erize4 (1960, 448), “bayo: palao”.

2°) Pa!ao designa en araucano al bayo (vé-
ase ademds Groeber, 1926, 141-42) pero tam-
blén_ al gateado; véase el punto referido a este
pelaje.

o Gateado

Prosigo por él, precisamente, en la obra de
Solanet. Este lo define (p. 48): “‘es el bayo
oscuro y acebrado”.

Para el araucano pampeano consigna: “pa-
law, palao, palin, paldu. Segin el padre Do-
mingo Milanesio, en araucano: pald, paldn,
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paldu, significan “pies de gato”. Segtin el eti-
mologo araucano don Juan Benigar, palaw,
dice el color rojo apagado, algo mas amarillo
que el llamado kum. Ambas acepciones traen
algo del gateado”.

Y luego (p. 48) consigna las variedades:
gateado overo, palaw ayid, gateado malacara,
palao wircén tol, gateado rosillo”, palao pilin
(de pili = helar), gateado barcino, nawell
kawell (caballo atigrado).

Comentarios:

1°). Ya hemos visto las acepciones de pa-
lao en el diccionario de Augusta. Erize lo tra-
duce por bayo (p. 448), gateado (p. 486),
lobuno. Para Rosas (1947, 114), gateado.
Segiin mi excelente informante Victoriano
Quidelaf, de Ingeniero Jacobacci (Rio Negro),
lo propio, gateado. En cuanto a las varieda-
des, cada denominacion cobrard sentido en su
lugar respectivo.

2°). Ignoro la etimologia de la voz palao
(= palau, palaw). A primea vista se diria un
hispanismo antiguo (Solanet, p. 47, consigna
los modernos kativarw, gatiyaw), un adjetivo
terminado en ado, pero no atino con la voz
original. En cuanto a la explicacion “pies de
gato” es un error, no sé si de Milanesio o de
Solanet, ya que lo que quiso decir Milanesio
fue “pies de pato”; nada tiene que ver aqui.

e Cebruno

Continto los comentarios a la obra de Sola-
net por el pelaje cebruno. Lo define (p. 59)
como “. . .el caballo que trae la piel y pelos
mds oscuros que el bayo cebruno y con un li-
gero matiz del tostado. Tiene poco de amari-
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llo y naranja, mucho del oscuro y siempre algo
del tostado. Generalmente sus ojos dan tam-
bién el color cebruno. Muchas veces es cebra-
do por las rayas negruzcas transversas en los
remos y la del filo del lomo”.

Para el araucano consigna dimmill, ziimil,
schiimil, chiimil, variantes transmitidas por
Benigar, para las que aclara: “.. .o sea, los
vocablos que sirven para designar el tostado,
del cual tiene algo el cebruno”. Y agrega toda-
via las variantes chimiy, chimy, chimiy, apa-
rentemente también dadas por Benigar; en fin,
fuera de la serie, coipo (nutria en araucano).

Comentarios: los haré al tratar el pelaje
tostado.

Prosigo, entonces, por el lobuno, para el
cual define Solanet (p. 62): “Da el color que
pertenece al lobo, es acebrado y cabos negros,
tiene la raya de mula dorsal y a veces las des-
cendentes: una, dos o tres a cada lado de la

L1}

cruz .

En araucano, mallkaw (Benigar), y como
hispanismo indigena, lovunu.

Comentarios:
1°). Segan Quidelaf, citado, malkao.

2°). Como en el caso anterior de palao,
pienso en un hispanismo antiguo, obviamente
araucanizado. No es imposible que se tratara
de marcado, pero estoy lejos de asegurarlo,
ya que no hay antecedentes de que los espafio-
les o criollos hayan utilizado la voz para de-
signar al lobuno. Otra posibilidad seria asimi-
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lar la silaba segunda, kao, kaw, al ap6cope de
kawellu, la araucanizacién de caballo, lo que
seria legitimo desde todo enfoque. En tal caso
la primera parte podria ser a su vez apdcope
de mald, voz en uso en el araucano derivada
del castellano malo: mala-kawellu seria caba-
llo malo, bellaco por ejemplo. Otra posibili-
dad, en fin, una adaptacion del castellano en-
mascarado, que sonaria parecido a malkao
(véase el araucano mudscara = malkada, en la
obra de Augusta). En fin; todas especulacio-
nes sin base suficiente por ahora.

e Alazin

Prosigo por el alazin, que Solanet ha expli-
cado (p. 65): “Esta capa simple se halla for-
mada por pelos de matiz rubio, o sea los
que confinan con,el amarillo por una parte y
con el colorado por la otra; es el color del fue-

i)

go”.

Solanet no encontré un nombre araucano-
para el pelaje; anota directamente alazan.

Comentarios:

1°). Rosas ha apuntado igualmente alazdn;
otras fuentes no lo consignan. Mi informante
Quidelaf ilustré6 con dos variedades, alazdn
overo y alazdn tostado, para las que dio ko-
lolom-ais y chimill, respectivamente. A esta
ultima la trataré precisamente en el caso del
tostado, y en cuanto a la primera, desglosada
la voz ais,; que se aplica al overo, como en se-
guida veremos, resta kololom aplicado al ale-
zdn; lo analizaré en el caso del pelaje overo ro-
sado.

2°). En el contexto sagrado del nguillatin
o rogativa, alazdn, sin mais, es el caballo sagra-
do de ese pelaje.

o Tostado

Toca el turno ahora al tostado, pelaje ya
aludido, y que Solanet define asi (p. 67):
“Se dice del caballo cuya capa tiene el color
del café tostado. Es el alazdn de tono subido y
oscuro”.

Para el araucano consigna las variantes dii-
mil, ziimil, shiimil, chiimil, que le comunicara
Benigar, y solii o kolii tomadas de Andrés
Fevre. Como hispanismo, tostan.
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Comentarios:

1°). Solii ha de ser un lapsus calami; Fe-
;te es mala escritura de Febrés, autor de un
-onocido diccionario araucano (antiguo). Ko-
il se verd después.

2°). Rosas (p. 141) consigna el fostado:
chimil. Alazin tostado (chimill) para Quide-
laf, segiin viéramos.

3°). Esta vez estoy en condiciones de pro-
porcionar una etimologia, aunque no del todo
completa. Mi experiencia indica que cuando
una voz araucana, en especial cisandina, re-
gistra muchas variantes, gran imprecision, sue-
le derivar de un cufio regional, tehuelche (sep-
tentrional) para el caso. Y, en efecto, en este
ejemplo esa es la explicacion.

Tostado es, en esa lengua, chéhmiil2, co-
mo lo escribfa don Tomds Harringtons, o
mejor chithmiil, como lo pronunciaba José Ma-
ria Cual, mi mejor informante tehuelche sep-
tentrional (véase al respecto mi texto de gra-
mética y vocabulario tehuelche septentrional)
—voz madre de la que es simple derivar todas
las variantes araucanizadas.

a o
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En cuanto a la etimologia en si misma, slo
puedo decir con seguridad es que en la prime-
ra parte de la voz, chith (= chiyj) se reconoce el
tema chilj = achiij, Jomo. Su aparicion es co-
herente si se sabe que, con referencia a la de-
nominaciéon, o denominaciones tehuelches
septentrionales“4chiij-atawau (amarillo o ba-
yo) y A4chiij-agiltrr (colorado)”’, Harrington
ha advertidoS: “Color de animales, en parti-
cular de vacunos. Es lo que en la Argentina
(en el campo) se dice ‘yaguané’, de barriga y
lomo blancos o claros y los costillares de color
diferente, ya negro, ya amarillo (o bayo), ya
colorado, etc. El indio distingue sélo por el
lomo blanco o claro, pues en sus emisiones no
hay alusion a la barriga” (el subrayado es
mio).

En la segunda parte, miil coincide con el te-
ma tehuelche septentrional que da idea de
desparramar, extender, pero aunque no exclu-
yo que figure en la voz, en tal caso con la idea
traslaticia de parejo (extendido), es tal vez
mds probable que se trate de algin adjetivo,
hoy en desuso, que se refiera directamente al
color (tostado).

4°) Por fin, la demostracién de que la
denominaci6én araucana se deriiva de una voz
tehuelche es valiosa para indicar, por un lado,
que la poblacién tehuelche ocupd el dmbito
pampeano-bonaerense, en donde tomé contac-
to con las caballerias espafiolas; por el otro,
que aquella cultura aparentemente recibié
més influencia cisandina, en lo que al proble-
ma del caballo se refiere que trasandina, o sea
en Chile.

e Ruano

Corresponde ahora pasar al ruano de la
seriacion de Solanet, pelaje para el cual trae
la siguiente definicién (p. 70): ““Alazdn ruano
o ruano simplemente, significa en la campaifia
argentina el caballo alazdn con las crines y
cola blancas”.

Para la lengua araucana (id) apunta voces
hibridas, como “rilanu, alazin piilag topel
(cuello esto es, crines blancas) o alazdn pii-
lag killen (cola o cerda blanca)”: topel es
propiamente nuca.

Comentarios:

1°). Ya hemos visto que piilag, de Benigar,

es plang, Kiillen, kiilen, klen es cola.

2°). Erize (p. 532) traduce a ruano por
piau, lo mismo que Rosas (p. 137), nombre
aplicado al pangaré y que analizaré en el lugar
correspondiente. Entre mis informantes lo he
apuntado directamente ruano (cancioén profa-
na cantada por Carmen Nahueliripay, de Alto
Norquinco, Chubut).¢

NOTAS

En otra parte tal vez no, porque dice haber acu-
dido a la fuente que constituye el padre Mila-
nesio (varios trabajos), pésimo como araucanista.

Vaya una rapida definicién de los sonidos indi-
genas que aparecen en el texto, representados por
signos convencionales:

ii (=u) vocal alta posterior no fedondeada; reco-
noce una variante media central no-redondeada.
Corresponde a la i del guarani en anamenbui.
Es comin al araucano y al tehuelche.

ng (= g de Benigar, eta griega) es nasal velar so-
nora. La ng alemana de Tiibinger.

h hache espirada; no existe en araucano.

sh (=sch) es la sh inglesa.

s en general el sonido anterior es confundido con
éste, que no existe en araucano. Es apico alveo-
lar: la ese espaiiola chicheante.

s es la ese rioplatense.

tr (= th) africada alveolar sorda. Es el sonido de
tr en cuatro, patrén, en la campafia bonaerense.
q (g pero no en Benigar) suena como la ge espa-
fiola en su sonido fuerte. Fricativa velar sonora
no-redondeada.

r fricativa retrofleja cacuminal sorda. Recuerda a
la ere inglesa en kar.

rr es la_erre del centro y norte de la Argentina, en
guitarra

y la ye pronunciada a la espafiola (o ala chilena).

Araucano cisandino u oriental; argentino —con
variantes escasas con respecto al trasandino, aun-
que con muchos regionalismos y algunas varia-
ciones fonéticas.

Erize, autor de un voluminoso diccionario,
desconocia en la practica la lengua hablada y has-
ta negaba su vigencia en la Argentina! (comunica
cion personal del autor). Su obra se basa en la
recopilacién indiscriminada de voces, en textos
de variado caracter.

Don Tomds Harrington, maestro de escuela en el
corazdn del Chubut cuando tratd con los ltimo:
tehuelches septentrionales (en 1914-18), volvio ¢
ellos para estudiar su lengua y costumbres afios des
pués. Habiendo yo contactado con él en la dé
cada del 50, hicimos algunas visitas juntos. Obrar
en mi poder nutridos apuntes inéditos de su plu
ma.
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~ Localizacién

La localizacion del proceso es el noreste
e la provincia de La Pampa, en un departa-
ento de 1955 kilémetros cuadrados de su-
erficie, dentro de la denominada Pampa Se-
a.

Los comienzos se remontan a los ultimos
ios del siglo XIX y primeros afios del siglo
X. Es la época en que comenz6 a estructu-
arse la llamada Argentina Moderna.

4 . Revista Patagonica

Latifundios

Producida la llamada Conquista del Desier-
to de 1879, encabezada por el general Julio A.
Roca, se incorporaron enormes extensiones
de tierras. Esto dio lugar a un importante pro-
‘ceso de especulacion en base a las mismas.

Ello se vio definido con la compra de los
bonos emitidos por la ley N° 947 de 1878
(ley del empréstito) que autorizaba la emision
de un empréstito para financiar la campafia

del general Roca y por la ley N° 1.628 de
1885 (ley de premios) que recompensaba con
tierras a los militares que participaron en la
expediciéon. Ambos tipos de certificados eran
intercambiables por tierras.

Las tierras se concentraron en pocas manos
y surgieron grandes latifundios, cuyos propie-
tarios esperaban condiciones favorables para
revenderlas y obtener asi importantes benefi-
cios sobre su inversion.

Asi es como el sefior Eduardo Casey, en
el afio 1881, recibié del gobierno argentino
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una gran propiedad de 270.000 hectdreas que
abarcaba la mayor parte del departamento
Trenel y dreas vecinas.

Aparecen asi otras cuatro propiedades;
tres de 10.000 hectdreas cada una y una de
20.000, hacia el noreste del mismo.

~ Construccion de la South American
Land Company

El sefior Casey se puso inmediatamente en
contacto con el Ferrocarril Central, Argentino

Para la Revista Patagénica

|
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y con la Compaiifa Central Argentine Land
Company con el objeto de que se hicieran car-
go de promover en Londres la formacién de
una empresa para adquirir las tierras.

En el mismo afio se formé la South Ameri-
ca Land Company Limited, integrada por ca-
pitales de origen inglés. La empresa —que ad-
quiri6 el gran latifundio de Casey y una de las
propiedades de 20.000 hectéreas, redondean-
do una extension de 290.000 aproximada-
mente— tenfa por objetivo especular con las
tierras y venderlas en el momento oportuna.
Al no darse esas condiciones resolvi6 comen-

zar la explotaciéon de parte de la propieda
en forma de estancia, sobre una extension ¢
6 leguas cuadradas, que posteriormente fu
ampliada.

Se alambrd la porcion de tierras elegid
se adquiri6 ganado y se realizzaron las mejor:
necesarias (pozos, norias, etc.). Hacia 188
la estancia ya estaba en funcionamiento. A
comenz6 una ganaderia comercial extensn
basada en el vacuno y la oveja. El resto de
propiedad, desde 1890, fue entregado ¢
arriendo a pastores vascos que se dedicaban
la cria de ganado ovino.

Revista Patagonica £
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Algunas de las mayores dificultades que de-
bieron enfrentar fueron: la provisiéon de agua,
las sequfas, crisis economicas, pero funda-
mentalmente las dificultades en las comuni-
caciones, que dejaban aislada la zona de los
mercados. Ello debido a los problemas que
tuvo la empresa para lograr la llegada del fe-
rrocarril. A comienzos del siglo XX la estancia
y las tierras arrendadas daban a la empresa
buenos ingresos.

El departamento Trenel se caracterizaba
por tener un extenso espacio destinado a
estancia, alambrado y parcelado en grandes
lotes o cuadros, explotado para ganaderia
comercial extensiva; y otra drea sin parcelar

26 Revista Patagdnica

ocupada por pastores dedicados a la misma
actividad. Todo ello en un marco de muy baja
densidad de poblacién y mal comunicado.

Pero el propésito de la South American
Land Company Limited siempre habia sido la
reventa del gran latifundio y no su explota-
cion.

En el afio 1904 la empresa recibi6 una bue-
na oferta por toda la propiedad.

En 1905 llegdb a Meridiano 5° (pequeii
pueblo punta de rieles del Ferrocarril Oeste
en tren procedente de Estacién Once (Capitz
Federal) don Antonio Devoto junto con su
hermanos Cayetano, Bartolomé y Tomaé:
Estos italianos viajaban con su~aytomdvil,
que desembarcaron del tren, para trasladars
hacia los campos que ofrecia en venta I
South American Land Company Limitec
pues habian concebido el vasto proyecto d
colonizar estas tierras. :

Previo reconocimiento de las tierras, Antc
nio Devoto constituy6 la Sociedad Anénim
Estancia y Colonias Trenel para adquirir e
inmenso latifundio y desarrollar el proyect:
de colonizaci6n.



La venta se concretd en el mismo afio
905. La empresa Estancia y Colonias Trenel
Jociedad Andénima adquirid 290.000 hects-
eas de tierras con sus mejoras, pero sin el ga-
1ado, en la suma de 400.000 libras esterlinas.

Posteriormente agregd otras dos fracciones,
orméandose asi un bloque de 362.364 hecta-
as de superficie.

La compaiifa entr6 de inmediato en tra-
ativas con la empresa del Ferrocarril Oeste
actual Domingo Faustino Sarmiento) para
ue se extendiera dentro de sus tierras.

El ferrocarril, que habia empezado a ganar
| territorio pampeano modernizando el sis-
ema de transportes, al extenderse sobre dreas
esérticas, para justificar la inversién de su ins-
alacién, necesitaba desarrollar produccién
ue significara cargas y, por lo tanto, fletes.
sto se consigui6 con el parcelamiento y la co-
dnizacion agraria.

El plan proyectado por Antonio Devoto se
umplié por ambas partes. La tierra fue subdi-
idida y arrendada a empresarios subarrenda-
ores y el ferrocarril llegd a estas tierras.

De esta forma comenzaron a surgir las colo-
ias y los pueblos: las colonias, a medida que
15 tierras eran arrendadas a inmigrantes ex-
ranjeros (en especial italianos y espafioles)
' se expandia el monocultivo de trigo,y los
ueblos en torno a las estaciones. en funciéon

e la llegada de las lineas férreas. Y asi apare- .

ieron las colonias Santa Filomena, Belvede-
e, Progreso Pampeano, Antonio Devoto,
talica. Y asi surgieron Metileo (1905), Tre-
el (1906) y Arata (1911) en lo que es el de-
artamento Trenel.

A medida que fueron venciendo los contra-
»s con los empresarios subarrendadores, la
mpresa fue haciéndose cargo de las distintas
olonias, arrendando directamente a los colo-
os sus chacras. A través de este proceso el
aisaje comenzd a cambiar significativamente.

La colonizacién privada, la inmigracion
uropea y el ferrocarril hicieron que el suelo
e valorizara para la agricultura cerealera; que
e parcelaran las grandes propiedades en por-
entajes significativos (chacras de 100 a 200
as)) y se arrendaran; que se poblara el espa-
jo, aumentando notablemente la densidad de-
nografica. Las técnicas agrarias, si bien no
ran muy avanzadas, estaban bastante meca-
xizadas.

DEPARTAMENTO TRENEL.
ESTRUCTURA AGRARIA EN 1910.

Eugenio Juan Juan
Mattaldi Oldham Emerson
Colonia
Belvedere
Colonia Santa Filomena
Colonia Colonia
Progreso Antonio Colonia ltdlica
Pampeano Devoto

Escala: 1:400.000 Fuente: Plano de la Pampa Central. Ingeniero C.Chapeaurouge.

1910

E Tierras pertenecientes a la Compafifa Estancia y Colonias Trenel S.A.

Colonias existentes en tierras de la Compatifa Estancia y Colonias
Trenel S.A.

E Extensién ocupada por propiedades de 10.000 has.

La produccién se destinaba a la exporta-
cion.

La empresa Estancia y Colonias Trenel S.A.
se reservo una gran extension (la estancia El
Tigre, nucleo del gran latifundio) para gana-
deria comercial extensiva. 3

Aproximadamente a partir del afio 1910
otros de los grandes propietarios del departa-
mento Trenel también iniciaron el proceso de

DEPARTAMENTO TRENEL.
ESTRUCTURA AGRARIA EN 1930.

Fuente: Plano del Territorio Nacional de La Pampa.
A. Lefrancoisy P.R. Porri

E'scala: 1:400.000

EH Tierras pertenccientes a la Compafiia Estancia y Colonias Trenel S.A
- Colonias existentes en la zona.
E Extension ocupada por una propiedad de 10,000 has.

[T Extension ocupada por propiedades de menos de 10.000 has.

colonizacién en sus tierras. Mds exactamente
hacia el noreste del mismo.

Detencion del crecimiento

Esta expansion de la agricultura tiene su
fin hacia 1914, en especial por la influencia de
la Primera Guerra Mundial, que provocé el
cierre de la inmigracién y ademads el retorno
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de muchos europeos para luchar por sus res-
pectives paises.

En definitiva, hacia esta época el departa-
mento Trenel poseia una gran extensién desti-
nada al uso ganadero de la tierra; otra drea
parcelada ocupada por colonias destinadas al
uso agricola de la tierra; y tres centros urba-
nos o pueblos alineados sobre las vias férreas
que cruzaban de sureste a noreste, cuya fun-
cién era brindar una serie de servicios a los
habitantes de las chacras y concentrar la pro-
duccién para enviarla a los puertos exporta-
dores.

La zona rural no estaba muy diferenciada
de los pueblos, siendo muy dificil establecer
donde terminaba el pueblo y dénde comenza-
ban las chacras.

Causas del estancamiento

A partir del afio 1915 se consolidd la es-
tructura econdémica existente y se detuvo el
crecimiento de la poblacion por aporte inmi-
gratorio, ya que las tierras estaban totalmente
ocupadas.

También se debe tener en cuenta otros fac-
tores: 3

® | a dificultad de los colonos para obtener
buenos precios por sus.cosechas, cuyos valo-
res eran fijados por las empresas acopiadoras.

® La dificultad de los colonos para conver-
tirse en propietarios de las tierras que traba-
jaban, ya que no lograban capitalizarse debido
a los bajos precios que se les pagaban por su
produccioén; el sistema de los contratos de
arrendamiento y el hecho de que las empresas
o propietarios de las tierras no tenian inten-
ci6n de venderlas.

® [a crisis econémica mundial iniciada en
1929, que determind el descenso de los pre-
cios de carnes y granos.

® La [luvia de ceniza volcanica caida en el
afio 1932, que provocd la destruccién de los
sembrados y la muerte de gran cantidad de
ganado por falta de pastos.

® Las malas condiciones climaticas produci-
das en el decenio 1930-1940, que se manifes-
taron en prolongadas sequias, violentas tor-
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EVOLUCION DE LAS COLONIAS
'AGRICOLAS ENTRE 1910 Y 1930

Fuente: Un estudio de estructura agraria en la Pampa Seca,
de Romain Gaignard.

-

Escala: 1:400.000

memes Ferrocarril.

@  Centros urbanos.

% Colonias creadas desde antes de 1910, que existen en 1930.
E Colopias creadas entre 1910 y 1930.

mI[] Colonias desaparecidas entre 1910 y 1930,

mentas de viento'y tierra, con la consecuen-
te erosién del suelo.

®m Los pueblos segufan siendo pequefios
centros de servicios sin haber desarrollado
industrias.

Esto provocé un masivo éxodo de poblado-
res rurales hacia otras tierras o hacia las gran-
des ciudades en busca de mejores y mayores
posibilidades de trabajo y confort.

Hacia el afio 1934 comenzaron a cambiar y
mejorar las condiciones climdticas y ello trajo
como consecuencia buenas cosechas y pastu-
ras abundantes. Pero el estallido de la Segun-
da Guerra Mundial en 1939 dificult6 la expor-
tacién de granos. La ganaderia no fue tan per-
judicada por esta nueva crisis.

Los efectos de esta situacion fueron la con-
tinuacién del éxodo .de poblacién dedicada
a la agricultura y el reagrupamiento de parce-
las en unidades mayores para la cria de gana-
do.

DEPARTAMENTO TRENEL. 1‘

‘OCUPACION DEL SUELO.

Arala

Trenel

Metileo

Eseala: 1:400.000

mc—mm Ferrocarril.
s Ruta pavimentada.

== Ruta de tierra.

@  Centros urbanos alineados sobre el ferrocarril.

E Area rural.

Acceso a la propiedad
de los colonos chacareros

Terminada la guerra en 1945 desaparec:
ron muchas de las causas que dificultaban
exportacion de granos. Pero nuevas sequi
perjudicaron las cosechas.

La situacion de los chacareros fue soluci
nada en parte por algunas medidas del gobi
no nacional destinadas especialmente a la |
baja y congelamiento de los arrendamientos
aparcerias rurales (1948).

Estas medidas oficiales y otras posterio:

estimularon la venta de tierras por parte de
empresa Estancia y Colonias Trenel S./
facilitando a los colonos arrendatarios el ac
so a la propiedad de la tierra que trabajabar
provocando la desaparicion paulatina de ]
colonos arrendatarios.

Corroboremos lo expresado con las cifr:
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Hasta el afio 1930 la empresa habia vendido
90.686 hectéreas, o sea el 25% del total de su
extenso latifundio. Entre 1930 y 1951,50.639,

es decir el 14%. Entre 1951 y 1956,168.179,

el 46%.
La revolucion agricola

Desde los afios sesenta se produjo una serie
de transformaciones, tanto en la estructura
agraria como en las técnicas agrarias, que dio
origen a las caracteristicas actuales en el espa-
cio del departamento Trenel.

Esas caracteristicas estin muy bien expli-
cadas por el profesor Romain Gaignard en su
trabajo Un estudio de la estructura agraria en
la Pampa Seca.

Este investigador sintetiza el proceso expre-
sando que existe un campesinado en crisis fren-
te a la revolucion agricola. El comienzo de la
crisis se relaciona con el desarrollo del proceso
de colonizacién. La misma se debe a que al
intentar llevar a cabo las transformaciones que
exigia la revolucién agricola que pretendian
aplicar los colonos ya duefios de la tierra, con-
sistente en la mecanizacion de las tareas agra-
rias, las rotaciones de cultivos, el equilibrio
entre la agricultura y la ganaderia, se encon-
traron con el problema de la falta de espacio

para realizarla. La explicacién es el reducido
tamaifio de las explotaciones (100 o 200 has.)
en un 4rea climdtica marginal.

Esto no puede ser resuelto con la compra
de nuevas tierras ya que, por un lado, las tie-
rras estan ocupadas y por el otro, las grandes
propiedades dedicadas a la ganaderia comer-
cial extensiva no se venden ni fraccionan. El
caso mas significativo es la estancia E7 Tigre
peteneciente a la empresa Estancia y Colonias
Trenel S.A., que actualmente ocupa aproxi-
madamente 8.000 hectdreas hacia el centro
este del departamento.

La poblacién joven no encuentra lugar en
el campo debido a la pequefia propiedad, la
mecanizacion y la tecnificacion de las tareas
rurales.

Los pueblos, si bien han mejorado y mul-
tiplicado sus funciones, siguen siendo simples
centros locales de servicios y no han desarro-
llado industrias como para absorber a la pobla-
cion joven expulsada del campo y la de los
propios pueblos. Esto provoca la continua
emigracion de la poblacion joven.

Actual fisonomia

(Cuadl es entonces el paisaje actual del de-
partamento Trenel? Sefialemos primero un ex-
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tenso espacio rural ocupado predominante-
mente por propiedades pequefias y medianas,
destinadas a la explotacion agropecuaria con
predominio de la agricultura sobre la ganade-

Representantes:

Tiempo Libre S.A. San Martin 164 - Tel. 0964-91296 Ushuaia

Orbe Viajes y Turismo. Alvear 437 Tel. 0967-23758 Comodoro Rivadavia
Via Sur. Perito Moreno 665 Esquel

Héctor Hayez. Luis Maria Drago 26, 1°, Of. 5 Tel. 091-26384 Bahrj Blanca .

ria —considerando pequefia propiedad aquellas
de hasta 300 hectdreas,y mediana propiedad
aquellas entre 300 y 600 hectireas—. Aqui
habria que aclarar que se esta dando un pro-
ceso de reagrupamiento de propiedades por
alquiler para poder llevar a cabo la ya citada
revolucion agricola.

Luego, algunas grandes propiedades (mds
de 600 hectdreas) como la estancia EIl Tigre
hacia el centro del departamento, y otras ubi-
cadas hacia el noreste del mismo, destinadas a
la explotacién agropecuaria con predominio
de la ganaderia sobre la agricultura.

Por tltimo, tres centros urbanos alineados
sobre las vias férreas.

Conclusion

Siguiendo a Romain Gaignard, se puede
expresar que la estructura de este espacio del
noreste de La Pampa que es el departamento
Trenel ha tomado sus caracteristicas actuales
debido a un proceso muy particular.

Se inici6 hacia fines del siglo XIX con una
ocupacion del suelo caracterizada por una to-
ma de posesién sin ocuj cidn, para luego
producirse una ocupacion especulativa de la
tierra a través de una ganaderia comercial muy
extensiva. Prosigui6 en los primeros afios del
siglo XX con una valorizacién del suelo para
el trigo y por el pequefio productor por medio
de la colonizacion privada. Concluy6 con la
estructuracién de un espacio rural identifica-
do por la pequefia propiedad, herencia de la
colonizacion privada. Ello llevé a una crisis
del campesinado al verse imposibilitado, por
diversos factores, de llevar a cabo la revolu-
cién agricola que se inicié hacia mediados del
presente siglo.

Los centros urbanos o pueblos han mante-

nido sus caracteristicas de centros locales de
servicios sin desarrollar industrias.¢
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Por Lucio Barba Ruiz
Rawson, Chubut, julio) de 1987
Para la Revista Patagdnica

La entrada a Rawson, ciudad capital del
Chubut, se hace cruzando el vetusto puente
de hierro que atraviesa el rio homénimo vy,
enseguida, se encuentra una iglesia catdlica,
con su colegio salesiano, cuyas edificaciones
abarcan exactamente una manzana.

En esta casa de estudios, creada por la men-
cionada congregacion en 1892, cuando los
salesianos llegaron a la zona, se inici6 la tarea
de impartir instruccion primaria en régimen de
internado a nifios de toda la provincia del
Chubut. Hace afios se ha completado con la
ensefianza secundaria de bachiller nacional.

Se debe también a los salesianos el haber
fundado el primer hospital del Valle del Chu-
but, posiblemente, uno de los primeros de la
Patagonia, ya que su inauguracién se produjo
en el afio 1920. Se lo llamé Hospital del Buen
Pastor y, durante largos afios, fué la vinica
institucién médica existente entre Viedma y
Tierra del Fuego. Es asi que a este nosocomio

EL WILISEO
REGIONAL
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DE RAWSON

acudirian los primeros enfermos o accidenta-
dos obreros que trabajaban en los pozos pe-
troliferos de Comodoro Rivadavia.

También en este colegio se cred, gracias a la
inquietud, de los sacerdotes, el primer peri6-
dico escrito en castellano en el Chubut y, al
igual que el mencionado hospital, debe haber
sido uno de los primeros editados en la Pata-
gonia. El fundador de este medio de comuni-
cacion fue el Rdo. Bernardo Vacchina, —una
de las principales arterias de Rawson lleva su
nombre— y el primer nimero fue entregado a
la comunidad el 1° de enero de 1904 con el
nombre de La cruz del sur. Era semanal, y
se editd hasta el afio 1947. Se conserva una
coleccion completa, muy consultada por his-
toriadores, ‘investigadores e interesados en
conocimientos y datos de aquellos afios.

Encontrindose al frente de la direccién
del Colegio Don Bosco de Rawson el dindmico
Rdo. Antonio Ferndndez, entendié como ne-

cesaria la creaciéon de un museo, ddndose a la
tarea de llevar a la prdctica su organizacién.
Contando con valiosas colaboraciones, pudo
inaugurarse oficialmente el Museo Salesiano
—que, con el tiempo, se ha transformado en el
Museo Regional Don Bosco de Rawson—
el 19 de junio de 1941.

El Museo Regional, que funcioné en dis-
tintas dependencias del Colegio Don Bosco,
y que por esta razon fue trasladado varias veces,
estuvo cerrado por largos periodos en razén
de carecer de personal para su atencion; pero,
en contadas ocasiones y gracias a la bondad de

los padres, fue abierto para algunos visitantes.
Entre otras, estas fueron las causas de que mu-
chos elementos depositados y cuidados con
celo por largos afios, fueran extraviados o sus-

trafdos. Puedo citar, como ejemplo, que han

desaparecido varios cafiones de afieja histo-
ria, que estuvieron colocados a las puertas del
museo y que habian sido hallados en las
inmediaciones de Rawson.
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Vista parcial del Museo Re?wnal Don Bosco, de Rawson.

(Foto: Direccion Municipa

En la actualidad el Museo Regional Don
Bosco es atendido por una persona dependien-
te de un organismo provincial; no obstante,
resulta urgente constituir una Comisién de
Amigos del Museo que planifique y coordine
tareas para optimar su funcionamiento el que,
indudablemente, puede llegar a nivel de los
buenos museos nacionales. Seria indispensa-
ble, ademds, incluirlo en los folletos turisti-
cos que edita la Direccion Provincial de Tu-
rismo.

Fosiles

Para tener idea de lo que contiene nuestro

de Cultura de Rawson).

Museo Regional Don Bosco de Rawson, pode-
mos hacer referencia a que, en las vitrinas y
como testimonio de la prehistoria del Chubut,
se depositan numerosos restos fésiles de dino-
saurios,entre estos, huesos de un animal halla-
do en Paso de los Indios y vértebras de otros
antediluvianos; una variedad de dientes fosi-
les de oxirhuinas —género de peces cartila-
gos del grupo de los escualos—, ademds de una
caparazén de gliptodonte, gigantesco mami-
fero antediluviano.

Los primitivos habitantes de la Patagonia

Existen numerosas puntas de lanza, jabali-

ime
==
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nas, flechas, cuchillas, raederas, pertoradores
raspadoras, pufiales y otros utensilios cortan-
tes, todos hallados en paraderos de la zona de
Rawson.

Hay varios ejemplares de esqueletos encon-
trados en un chenque o enterratorio cercanc
a esta ciudad, que son evidencia de la estatu
ra de los primitivos patagénicos; asimismo, ur
crineo, fémur y tibias de un esqueleto pintadc
de rojo-y en posicién flexionada.

Se destaca el crineo de un curandero o
machi con su equipo —piedras mégicas, pun-
zones, flechitas, etc.- que fue encontrado en
un chenque por el padre Pascual Marchesotti.
Ademds, objetos tales como maichihue,
azuela para ahuecar maderas; nguichue, lan-
cetas; chuil, prendedores; queriahue, peque-
flos raspadores; pilqui, variedades de flechas;
yuneicura, cuchillitas de formas variadas;
catahue, perforadores; boleadoras de ranura
fina; un magnifico ejemplar de rompecrdneo
con cinco puntas en cada cara y otro de ocho
puntas, elaborado en mineral de hierro de Sie-
rra Grande; un hacha funcional para enman-
gar, elaborada en basalto negro...; en fin,
gran cantidad de piezas encontradas en toda
la provincia.

Ademds, varias clases de pipas; una, muy
interesante, labrada en caliza roja; otras labra-
das en piedra. Estas pipas no se usaban para
fumar por gusto, sino que constituian parte de
un ritual frecuente en las reuniones de los ma-
puches.

En Penfnsula Valdés fueron hallados amu-
letos y pendientes indigenas; una pulsera,
hecha con trozos de almejas, fue encontrada
junto a varios huesitos de la mano de un es-
queleto de nifioy igualmente podemos obser-
var un ancla y pesas de red, posiblemente uti-
lizados en la pesca con canoas.

Colonizacion espaiiola y galesa

Como parte de nuestra historia, que dat:
de la colonizacién espafiola que se asent6 er
Peninsula Valdés en enero de 1779 con Juar
de la Piedra, los hermanos Viedma, Villarinc
y otros, el museo cuenta con tejas, balas, ur
arado y otros objetos que pertenecieron a
Fuerte de San José, destruido por los indige
na en agosto de 1810. Junto a estos elemento:
se encuentran otros que pertenecieron a quie
nes arrasaron el fuerte.



Vitrina con la coleccion de
de la provincia del Chubut,

iedras raras, de la Polinesia, halladas en el interior
ace 70 anos, por los padres salesianos.

(Foto: Direccion Mumczpal de Cultura de Rawson).

A esta colonizacién le sucede la de los in-
nigrantes galeses que llegaron al Chubut el
28 de julio de 1865 en el velero Mimosa,
albergando el museo, con una serie de objetos
jue perteriecieron a dichos colonos, una mu-
ieca que pertenecié a una de esas familiasy el
primer carrito que fabricaron ese mismo afio
en Rawson, para los trabajos de acarreo.

Como piezas especiales sefialamos el sello
empleado en el primer periddico impreso en
idioma galés en el Chubut —se llamé Nuestros
orivilegios (1878-1886)— y la impresora de
boletos del ferrocarril que unia Puerto Ma-
dryn con Trelew, Rawson y Alto Las Plumas;
ésta es una pieza Unica en el pars, procedente
de Gales.

Otros elementos

Hay balanzas de platillos; una copa otorga-
da por la Municipalidad de Trelew al mejor
productor de hortalizas; ladrillos de adobe que
os galeses utilizaron en la construccion de sus
casas; sables; armas calibre 16 del afio 1900;
una escopeta para caza de fines de 1700; un

Remington del Ejército Argentino, calibre
34, afio 1867; un trabuco —posiblemente de
la época de la conquista espafiola—; antiqui-
simas mdquinas de escribir, traidas por los co-
lonos galeses, algunas —marca Hammond—

datan del afio 1872 y admiten la sustitucion
de hasta cien tipos de letras; pilas electroqui-
micas de alto amperaje que funcionaron en
primitivos receptores de radio y objetos de la
época de ta Campaiia al Desierto.

/
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La fauna

La fauna también estd presente. Hay alli
colecciones de caparazones de mariscos —crus-
tdceos y moluscos—, erizos y animales diver-
sos disecados; todos, por supuesto, de la Pa-
tagonia, mereciendo especial atencion una cor-
pulenta tortuga gigante.

Las piedras labradas

Lo que fundamentalmente atrae a los visi-
tantes es una coleccion de treinta y dos pie-
dras grabadas con figuras en relieve de perso-
najes, del sol y la luna, de serpientes y otros
motivos. Estas piezas fueron encontradas en la
provincia y, de acuerdo a arquedlogos y estu-
diosos, no provienen de indigenas patagéni-
cos, sino que han sido introducidas por via-
jeros, presumiblemente solitarios, procedentes
del Pacifico. Constituirian un testimonio de la
existencia de esta corriente ya que, seglin un
investigador salesiano, son semejantes a las
que se encuentran en la Polinesia. No ha sido
posible determinar, a ciencia cierta, como lle-
garon al Chubut, donde fueron encontradas
hace unos setenta afios.

Quienes recorrieron la Patagonia con ante-
rioridad —Viedma, el perito Moreno, Carlos
Moyano y otros— y tuvieron contacto con los
pueblos patagdnicos, no han informado haber
tenido conocimiento de la existencia de estas
piedras; tampoco se las ha encontrado en los
chenques o enterratorios, donde era costum-
bre depositar junto a los muertos flechas, lan-
zas, objetos personales y otros elementos.

Si usted tiene oportunidad de viajar por el
Valle del Chubut, lléguese hasta Rawson w
visite su Museo Regional Salesiano. Podra alls
tomar contacto directo y disfrutar del conoci-
miento de estos testimonios del pasado a los
que, someramente, nos hemos referido.¢

ESTUDIO ADUANERO B
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Ruedas muy comunes en huellas patagonicas: hechas con trozos

de madera unidos con tientos, sin llantas de hierro.

Al promediar la tercera década del presen-
te siglo, pese a la tenaz competencia que ha-
bian iniciado los transportes mecanizados,
los sinuosos caminos que comunicaban el in-
terior de la Patagonia con las poblaciones esta-
blecidas en los puertos del litoral atlintico,
atin eran transitados por algunos grupos de
pintorescas caravanas de transportistas, inte-
gradas por carros, carretas y chatas a las cua-
les se les daba el nombre de tropas.

Carro era un gran vehiculo descubierto,
construido enteramente de madera ensan
blada con bulones de hierro y provisto de un
par de enormes ruedas enllantadas y dos grue-
sas varas que iban asentadas sobre el eje de

hierro. La carreta era un vehiculo tipica-
mente patagdnico, pero mas pequefio'y rusti-
co que el carro, dado que sélo tenia una tabla-
z6n o piso de madera, a veces con caja muy
sencilla asentada sobre el eje. Sus ruedas eran
mds pequeflas y las varas ‘eran reemplazadas
por un largo y grueso tirante al que se asegu-
raban los yugos y se uncian los bueyes.

Impropiamente se daba el nombre de cha-
ta, en esa época, a una especie de carromato
de carga, también descubierto pero algo mds
grande y perfeccionado que el carro, pues era
mds largo y tenfa cuatro ruedas. Las traseras,
por lo general, eran grandes, aunque no tanto
como las de los carros y, en caso de necesi-

(entenario
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ear20s y earrctas
cn (as hucllns
patagoniens

Por Manuel Llards Samitier
Para la Revista Patagbnica

‘dad, podian ser frenadas mediante una
manivela colocada a un costado, a la altura del
pescante; ésta permitia accionar un par de
zapatas de hierro curvadas que se ajustaban
sobre las llantas traseras. Las ruedas delanteras
eran mds pequefias y sobre el eje que las unia
iba colocado un artefacto giratorio que nive
laba la caja hasta la altura del eje trasero.
A este mecanismo estaban unidas las varas y,
en consecuencia, podfan girar con mas facili-
dad en uno u otro sentido y en dngulos mucho
mds cerrados que los carros de dos ruedas.
Estos vehiculos, a veces, eran tirados por mu-
las y burros, y fueron siempre minorra en casi
todas las huellas, posiblemente debido a su
costo —que era algo mas elevado que el de sus
rasticos competidores— y porque sus discuti-
bles ventajas alli no tenian mayor aplicacion.

Los vehiculos preferidos para el transporte
de cargas a lo largo y ancho de toda la Patago-
nia -fueron siempre los grandes carros tira-
do por caballos. Luego seguian las sencillas
carretas arrastradas por bueyes, a las cuales
dieron preferencia los pobladores que se esta-
blecfan en la region cordillerana porque, ade-
mis de ser mds pequefias, respondian mejor a
las exigencias de los terrenos escabrosos, que-
brados y de accidentada geografia que, en al-
gunos casos, no eran de faicil acceso. Las cha-
tas de cuatro ruedas, aun cuando tenfan la
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rentaja de cargar algunos fardos mds de lana,
10 podian transitar por sitios pedregosos, pues
sran mds pesadas y, debido a sus cuatro rue-
las, avanzaban con gran dificultad. Lo mismo
yeurria cuando debian transitar por guada-
es y arenales, motivo por el cual tuvieron es-
vasa aceptacion. Ya a fines del siglo pasado,
sstos risticos medios de transporte habian
1echo su aparicion en las zonas patagénicas,
imultineamente con los rebafios de lanares
jue dieron lugar a la fundacién de los prime-
'0s establecimientos ganaderos en los campos
réximos a los puertos.

Un poco de historia

Los primeros carros que rodaron por las
ierras situadas al sur del rio Negro fueron in-
roducidos por los colonos galeses en el valle
lel rio Chubut. Se sabe que estos pioneros,
1 poco de radicarse en dicho valle, constru-
seron unos rasticos y pequefios carros de dos
uedas que, incluso, eran de madera; y con
llos trajinaban en el acarreo de cargas por la
olonia. .

Las carretas ya eran empleadas en el rio
legro, a principios del siglo pasado, para el
carreo de las bolsas de sal, principal industria
ugarefid en aquellos tiempos, segin cuenta
Jarlos R. Darwin, quien visitd Patagones en
830.

Los primeros carros consturdos por gente
specializada en la materia, llegaron a la colo-
iia del Chubut importados de Inglaterra. Se
rataba de una especie de chatas pequefias de
uatro ruedas iguales, de un metro de didme-

(Fotograffa tomada de Argentina Austral N°426, abril de 1967)

tro aproximadamente, y muy similares a las
que se utilizaban por aquellos tiempos en las
campifias inglesas.

En cambio, los pocos carros que llegaron a
trajinar en la zona del rio Negro, eran una co-
pia fiel de los que se utilizaban en la region
pampeana y en los alrededores de Buenos

Aires durante la €poca colonial. Tenian gran-

des ruedas que les permitian transitar sin ma-
yores dificultades por los terrenos pantanosos
o anegadizos, pero no todos estos vehiculos
tenfan entonces llantas de hierro.

Por razones de economia o por comodidad,
las llantas eran reemplazadas por lonjas de
cuero retobado que se arrollaban y cosian a la
madera del rodado. El empleo de estas ruedas,
de construccion tan elemental y primitiva, si
bien daba resultados bastante satisfactorios en
los terrenos pampeanos cubiertos de pasto y
sin una piedra, o en los arenales de Patagones,
era completamente inapropiado para las hue-
llas patagénicas totalmente alfombradas de
cascajo, aunque es posible que algunos llega-
ran en esas condiciones hasta la colonia del
Chubut.

Sin embargo, Santiago Albarracin cuenta
que, en 1878, la lefia que adquirieron en Pata-
gones para abastecer los buques de la escua-
dra que se dirigia a Santa Cruz, fue traida en
carretas, pero en las calles de la poblacion no
vieron.que se utilizara vehiculo alguno. En
lugar de carros, carretas o carretillas, se em-
pleaban cueros de buey llamados rastras, los
que, efectivamente, eran arrastrados por bue-
yes llevando pequefias cargas de un sitio a otro
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por las calles alfombradas por un espeso col-
choén de arena.

En 1897, segin cuenta Roberto J. Payro,
en algunos lugares aparentemente desiertos
ya habian trazado huella los carros, tal como
pudieron comprobar quienes venian inspec-
cionando y amojonando la costa para el ten-
dido de la linea telegrifica.

~ Ese mismo afio arribaron dos carros por
primera vez a San Julidn procedentes de Puer-
to Deseado, y otros lo hicieron poco después
partiendo desde Puerto Santa Cruz, cargados
con materiales para las estancias que se esta-
blecian en la zona. Desde este tltimo puerto
también se habian despachado carros carga-
dos hasta la regién de Puerto Coyle, pues ain
no se habia abierto huella entre ese puerto y
Rio Gallegos. Payré dice haber visto carros en
las calles de Punta Arenas, pero no los mencio-
na durante su estada en Puerto Santa Cruz y
Rio Gallegos, tnicos lugares habitados enton-
ces a lo largo de toda la costa que se extiende
al sur del rio Chubut. Sin embargo, aunque es-
casos, da a entender que algunos deberian tra-
jinar en esos puertos pues, segin dice, vi6 mu-
chos fardos de lana apilados en las playas y
agrega que en el interior ya se habian poblado
varias estancias. Tan s6lo dice que en Puerto
Santa Cruz viajé desde la ribera hasta £/ Que-
mado —asi se llamaba entonces esa pobla-
cién— en una especie de jardinera destinada
al reparto de carne y que, al parecer, era el uni-
co vehiculo que circulaba por las calles del
pueblo.

En el afio 1901 atn deberian ser escasos,
pues la comisién de limites que inici6 sus ta-
reas en el Chubut, parti6é hacia la cordillera
con algunas carretas, pero también arrearon
gran cantidad de mulas y caballos cargueros
y, en determinados lugares de muy dificil
acceso, se recurria al estilo safari segin ex-
plica don Andreas Madsen que estuvo emplea-
do en esas tareas.

Ese mismo afio, Clemente Onelli sali6 de
Puerto Santa Cruz con una carreta y remonté
el centro de la provincia hasta el lago Belgra-
no, donde habia convenido encontrarse con
la comisién de limites, cuyos integrantes ha-
bian partido del Chubut. En consecuencia,
esta carreta fue el primer vehiculo que llegb a
las estribaciones andinas y trazé la primer hue-
lla por el interior de esa provincia.

También se sabe que ya en 1903 los gran-
des establecimientos ganaderos que se iban
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Todo carro era tirado por seis, ocho o
diez caballos segiin la exigencia y estado del
camino y del cargamento. Un macizo y recio
percherén de gruesas patas peludas y anchos
vasos, iba entre las varas soportando el peso de
aquel enorme vehiculo cargado de fardos de
lana. Delante del varero iba el cadenero o rien-
dero, es decir, el que recibfa y obedecra las
6rdenes del conductor y marcaba el rumbo
a los demads, pero a este animal, ademds del
freno, también se le colocaba pechera. A los
costados iban, por lo general, dos laderos con
pechera de tiro corto que marchaban al lado
fundando durante la primer etapa colonizado-  va— los primeros carros recién irrumpieron del percherén o varero, y dos de tiro largo que

Tro de (t 2 omada de La ilesa bandolera, de Elias Chucair)

ra, disponian de sus propias tropas de carros,  entre los afios 1907 y 1908. cinchaban a la altura del cadenero. Si algin
pues los habian hecho traer desarmados desde repecho muy empinado lo exigfa, se agregaban
Buenos Aires hasta Rio Gallegos y Puerto San-  El viaje mds caballos. En caso de tener que descender
ta Cruz. Con anterioridad a la época en que _ por una bajada muy pronunciada o peligrosa,
comenzaron a liquidarse los latifundios, mu- Cuando estas tropas emprendian viaje el campailista ataba un par de caballos de la
chos de estos carros ya habian sido transferi- —a veces duraban mas de un mes— se estable- reserva al eje del carro, y dirigiéndolos con la

do a los propios carreros que asumian el com-  cfa un orden de marcha y las tareas diarias se mano los hacia marchar hacia atrds lentamen-
promiso de acarrear las cosechas de lana de  distribuian equitativamente. Encabezabg la te, a fin de evitar que se descontrolara el ritmo
esas sociedades hasta cancelar la deuda. Entre  marcha el patrén o encargado y los d_emas .10 det descenso.

los afios 1903 y 1904 arribaron al lago San  seguian a unos cincuenta metros de distancia.

Martin las primeras carretas, y en 1905 estos  Cada conductor era responsable del vehicu- Algunos tr(_)peios ile d;tl)an ':Lllg]o clle ataii ;
vehiculos acarrearon por primera vez mate- 1o que se le confiaba, es decir que debia re- sus carros animales be mi : p; 0,y
riales hasta las zonas de los lagos Viedma y  visar todos los dias el estado de los animales, era de ver como pasaban di;:larrosb 1ra$osn :n:g:_
Argentino, en cuyos campos ya comenzaban de los aperos o arneses y de la carga, cuyo mente por gaballos tor ots, ayoiI;tor eicoé
a instalarse los primeros colonos. En la regiéon  ajuste luego constataba el patrén antes de ini- a.laz_anes, rosillos, blancos, etc., %ugl el
del lago Cardiel —mds drida y menos atracti-  ciar la marcha diaria. tobianos. Otros, muy pocos, en quier p
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Conozca la accion de Eolo, y sila
suerte no lo favorece, conocerd las
\ mejores playas del sur argentino. Y,




te que estuvieran, aun en plena pampa, des-
cansaban invariablemente los dfas domingo,
por mds que el resto de la semana ante cual-
quier inconveniente olvidaran por completo
sus mas elementales convicciones religiosas.
Si invocaban la memoria de algun santo no era
precisamente por devocion, pues todos tenfan
la costumbre de hablar a los caballos profi-
riendo improperios y palabrotas, ratificando a
diario la mala fama que en todas partes ha-
bia conquistado este sacrificado gremio.

Los carros sélo marchaban de dia y con
buen tiempo pues, en caso de lluvia mas o me-
nos intensa, cosa que por alli muy rara vez
ocurria, detenian la marcha y se procedia a
desenganchar los caballos. Los tramos de hue-

lla ablandados por la lluvia y transitados por
varios carros quedaban inutilizados y era
preciso abrir otra que zigzagueaba paralela a
los costados lo cual, con el andar del tiempo,
di6 a muchos caminos un trazado aparente-
mente caprichoso.

Hoy, al observar algunas rutas del interior
patagénico, causa asombro y admiracion pen-
sar que alguna vez por esos eriales transitaran
trabajosamente abriendo huella los viejos ca-
ITOS.

El campaiiista

Por reducidas que fueran las tropas siempre
iba con ellas un campafista, activo jinete
cuyas tareas eran multiples. Era el primero
que se levantaba al rayar el alba y, tras desper-
tar a sus compaiieros, encendfa el fuego y en-
sillaba al nochero pues era el encargado de
cuidar y vigilar los animales a lo largo de las
travesias. Luego salfa en busca de los caballos
que debifa campear por los alrededores, no
muy lejos de donde ramoneaban las yeguas
madrinas, a las que se soltaba maneadas todas
las noches, para evitar que se alejaran mucho.

Una vez reunida la caballada la acercaba
hasta el abrevadero mas proximo y luego
arreaba la tropilla hasta el lugar donde estaban
acampados. Aunque se adoptaba toda clase
de precuaciones, era inevitable que, en algunos
lugares del interior, durante la noche algin
puma espantara los animales, especialmente
cuando habia potrillos, o cuando algin zorro
se comia las maneas de las madrinas, lo que
obligaba al campailista a campear por lugares
muy alejados, con la consiguiente pérdida de
tiempo.

Los -carros, al ser desenganchados, eran

Transporte de lana desde Rfo Gallegos avBt‘xenos Aires. (Foto 1 92;;

,_:J

(Tomada de R{o Gallegos, su historia y sus hombres, de Estela Guerra de Fretes

colocados en forma que permitiera tender al-
gunos lazos para improvisar un corral de cam-
pafia. Alli se hacia entrar la tropilla y cada
carrero se ocupaba de atar a su carro sus
animales. Mientras se efectuaba esta tediosa
tarea, el campaiiista terminaba de preparar el
desayuno, que casi siempre; consistia en mate
y galletas, o tortas amasadas con harina y
agua. Esta operacion se hacfa de tanto en tan-
to sobre un cuero bien limpio que se exten-
dia en el suelo y al reparo de las matas. Luego

estas tortas eran hervidas en grasa dentro de-

alglin recipiente apropiado. A todo ello afia-
dian algunos trozos de carne fria, sobrantes
del asado que la noche anterior habia servido
de cena. Terminado el desayuno cuando aso-
maban los primeros rayos del sol, cada con-
ductor trepaba al pescante y la tropa iniciaba
su marcha. El campaiiista quedaba atrds cui-
dando que comieran los animales de reserva,
curando a los que estaban lastimados, aman-
sando redomones a los'¢uales colocaba riendas
y cincha y, a veces, montura, para ir acostum-
brandolos al trabajo.

Al promediar la mafiana los volvia-a reu-
nir y emprendia camino al trote o al galope,
segiin las exigencias del tiempo. Asi se ade-
lantaba a la tropa y en el lugar que le parecia
mds apropiado, generalmente al reparo de un
grupo de altos matorrales de incienso o cala-
fate, detenfa la marcha. De inmediato despa-
chaba el perro en busca de un pifio de lanares
—siempre los habia por los alrededores— y
carneaba un cordero, cuyo cuero estaqueaba
cuidadosamente para entregarlo al propieta-
rio por cuyo campo transitaban. Esta ley de la
huella, aunque no figuraba en el texto de nin-
gun codigo, era estrictamente respetada.

Tras dejar que la carne se oreara un rato,
encendia el fuego y comenzaba a preparar el
asado al reparo de los matorrales, siempre, de
ser posible, cerca de alguna aguada o manan
tial, pues de lo contrario a él correspondia
ir en busca de agua. Cuando los carros se acer-

caban, ya tenia listo el mate que servia de ap
ritivo en tanto se terminaba de asar el cordern
El almuerzo duraba mds o menos una hor
y luego de revisar nuevamente la carga, lc
caballos y los aperos, se ponian en movimie:
to hasta que el sol se hallaba préoximo a des:
parecer en el horizonte. Ya para entances |
campaflista habfa elegido el lugar mas aprt
piado para pasar la noche y comenzaba a pr
parar la cena. Se desenganchaban los caballc
y se los dejaba sueltos para que pudiera
comer durante la noche. Si el ramoneo era e
caso cerca de la huella, los arreaba hasta u
sitio mas favorable, y si la aguada quedab
muy lejos, llevaba los animales a beber ante
de que se cerrara la noche y luego los acerci
ba al campamento. Es de imaginar el estad
calamitoso de las aguadas y manantiales lus
go que saciaban su sed docenas de caballo
que se amontonaban y las pisoteaban hast
convertirlas en un fangal.

Las noches patagonicas

Si amenazaba lluvia, se tendia una lona so
bre los aperos amontonados, y con las prime
ra§ sombras de la noche todos se retiraban ;
descansar, no sin antes participar de una vuel
ta de mate o un jarro de café. La cama se ten
dia siempre al reparo de algiin matorral ma
o menos tupido y, si soplaba viento frio, s
excavaba el suelo para evitar que las rdfaga
se filtraran por debajo de los cueros que ser
vian de colchén. Dormian a medio vestir so
bre un par de cueros lanudos de oveja, cubier
tos siempre por una gruesa manta, poncho jy
lona. Los bastos de la montura servian de al
mohada y, para suavizar ‘su aspereza, coloca
ban sobre ellos el cojinillo de la montura o ur
cuero limpio y bien sobado.

Si Ia noche se presentaba serena y sin vien
to, se prolongaba la velada en torno al fogér
para charlar un rato, comentar los aconteci-
mientos de la jornada y tomar unos mates o
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m jarro de café. También se narraban cuentos
: historias y si entre ellos iba algin guitarre-
0, desenfundaba el instrumento y ameniza-
»a la melancélica reunién en aquel ambiente
ie quietud, silencio y soledad, pero de cauti-
rante belleza, entonando algunas décimas o
dgiin estilo campero, a la luz del fogbn y de la
una. Estas tipicas escenas, muy dignas de ser
levadas al lienzo, se repetian durante el vera-
no, cuando el tiempo lo permitia, en torno a
los fogones que los carreros encendifan a lo lar-
go de las tortuosas huellas patagénicas de
aquel entonces.

Ritmo de las marchas

Con este ritmo se efectuaban las lentas
marchas que alteraban la monotonia de aque-
los ventosos eriales, y esta actividad se pro-
longaba entre diez y hasta doce horas diarias,
pues los dias del verano patagénico son de lar-
ga duracién. La rutina de este trabajo sola-
mente se alteraba en casos que se presentaran
chubascos muy copiosos o lluvias persistentes.
Si el mal tiempo no cesaba, se hacia alto a la
espera que el viento, compafiero insepara-
ble de todos los dias, se encargara de orear la
huella y la dejara en condiciones de seguir
avanzando. Uno de los contratiempos mas te-
midos era que algin carro se encajara, es decir
que se empantanara, pues en caso de producir-
se tal eventualidad, era necesario descargarlo
y volverlo a cargar, lo cual paralizaba la tropa
durante varias horas. Como normalmente se
andaba al tranco, las etapas que se cubrian
diariamente oscilaban en los veinte y treinta
kilometros, segin se transitara por las pampas
o por campos quebrados con subidas o bajadas
que obligaran a extremar precauciones.

Luego de repechar cuestas muy empinadas
la tropa se detenfa para descansar y dar resue-
Ilo a los animales, lo cual aprovechaban para
fumar algun cigarrillo.
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Cuando llegaban a algin boliche, solian
detenerse un dia o dos y utilizaban este des-
canso para asearse, lavar ropa y saborear algu-
nas comidas rociadas con vino, a fin de olvi-
dar el clasico asado que era su alimento dia-
rio junto a la huella.

Los propietarios de los carros solian cola-
borar en las tareas de las estancias y resulta-
ban buenos ovejeros, pues necesitaban impe-
riosamente ganarse la amistad de alglin estan-
ciero que les permitiera guardar las tropillas
en su campo, los aperos en el galpén y esta-
cionar los vehiculos por el resto del afio, a lo
cual no todos accedian. Esta atencion era re-
tribuida prestando sus caballos e intervinien-
do en los rodeos de la majada —a la cual en
aquellos tiempos se le daban bafios preventi-
vos contra la sarna, en mayo y agosto— y tam-
bién colaboraban en la sefialada, trabajo que
se efectuaba al pramediar la primavera.

Preparacion de la tropa

Todos los afios, a partir de la segunda quin-
cena de noviembre, los patrones de las tropas
daban comienzo a las actividades previas. Co-
menzaban a preparar los vehiculos engrasan-
do cuidadosamente los enormes bujes de las
ruedas, revisando y reparando los arneses,
cadenas, y riendas. También rodeaban las ca-
balladas a fin de constatar su estado y luego
salian a recorrer las estancias para ofrecer sus
servicios de transportistas, convenir precios y
fechas, a la vez que apalabraban a los posibles
conductores y trataban de conseguir algiin
campafiista competente.

Finalizadas las tareas previas procedia a
reunir a la gente en el lugar convenido, y
pocos dias después los carros que habfan per-
manecido inactivos y a la intemperie durante
siete u ocho meses, volvian a reaparecer pa-

seando su imagen por aquellos mondtonos,
solitarios y ventosos paisajes patagonicos.

Desaparicion del carro patagénico

Mas la actividad de los legendarios carros
que ahora motivan nostélgicas evocaciones,
fue relativamente breve ya que, a menos de
cincuenta afios de haber hecho su aparicion,
el progreso los desalojé rapidamente de esas
huellas que ellos habfan trazado con tanto
sacrificio. Los vehiculos motorizados que,
afio tras afio, se perfeccionaban devorando
distancias en forma asombrosa, a la vez que
aumentaban su capacidad de carga, los suplan-
taron completamente borrdndolos de las rutas.

Cuando lentamente emprendfan su dltimo
viaje, generalmente eran desenganchados en
los boliches de campafia que, convertidos en
taperas, se morian con ellos junto a los gal-
pones de las estancias o en las afueras del
pueblo; y alli quedaban defintivamente aban-
donados. Como sus duefios no hallaban com-
pradores, muy pronto la tablazon de sus cajas,
los rayos de las ruedas y las gruesas varas con-
vertidas en astillas, terminaban su historia en
las hornallas de las cocinas.

A su vez, las llamadas graserias que en algu-
nos puntos de’la costa faenaban equinos, y
cuya existencia también se veia amenazada
porque ya habian iniciado su actividad los fri-
gorificos, multiplicaron al mdximo su traba-
jo: tanto los caballos como los bueyes y las
mulas, cuya utilidad se daba por caduca, eran
vendidos a muy bajo precio; incluso, para evi-
tar que restaran alimento a las ovejas, en mu-
chos lugares las tropillas eran sacrificadas al
sélo efecto de aprovechar la cerda y el cuero.

Mas lo cierto es que, aun cuando han desa-
parecido de los caminos surefios aquellos enor-
mes vehiculos, nadie podra ignorar que en su
época acarrearon y distribuyeron el progre-
so y la civilizacion por aquellas desarrapadas
soledades que, durante siglos, resistieron y
rechazaron tenazmente todo intento de colo-
nizacion.

Hoy la vieja y simpética estampa del carro
patagénico, ya transita por la huella del re-
cuerdo a la espera de que los cultores de la tra-
dicién y los folkloristas lugarefios, los resca-
ten del olvido.¢
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Harberfon, Ia primera estancia en la Tierra del Fueqo

Por el arquitecto Alejandro Maveroff
Para la Revista Patagénica

Vista de la bahia Harberton en primavera.
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Después de gestionar ante las autoridades
nacionales la cesién de tierras fueguinas con
las que sofiaba para instalar una estancia
propia, y una vez obtenida la conformidad
del presidente Roca para ser duefio del Down
East, Bridges, sin pensar en los tramites que
ain restaba realizar, parte hacia Inglaterra el

1° de octubre del afio 1886. Visita alld, pri-
mero a la ciudad y puerto de Bristol, y luego a
Harberton, la pequefia poblacion del sur de
Devonshire que menciondramos en el nimero
anterior; poblacién donde posefa un taller de
carpinteria Esteban Varder, con una de cuyas
hijas habia contraido matrimonio el misione-
ro anglicano. Bridges encomienda en esta oca-
si6n a su suegro la preparacion de la parte de
madera de la casa principal que proyectaba le-
vantar en su estancia.

Cumplidas las compras necesarias, realiza
los trdmites para su regreso logrando, después
de serias dificultades, contratar para efectuar
el viaje transatlintico al Shepherdess, bergan-
tin de unas 360 toneladas. Entre los materia-
les que embarca, fuera de lo preparado por
Varder en su taller, cabe mencionar ladrillos
de dos clases: unos de marca Star Brick & Co.,
colorados, de barro cocido, conocidos corrien-
temente como de media mdquina, de 23 cen-
timetros de largo, por 11,5 de ancho y 7 de
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L887 - Frente principal

887 - Planta alta

1887 - Planta baja
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espesor, y otros marca Blapindare de tipo
silico - calcdreo, comprimidos, considerados
refractarios por algunos, porque resisten en
forma apreciable la accién del fuego. Estos
ultimos son de color blanco, de medidas apro-
ximadamente iguales a los anteriores. Sea
dicho de paso, nuestros ladrillos actuales, co-
munes, son de unos 26 centimetros, por 12.5
y 6, es decir, de medidas un tanto similares a
los importados en Harberton en aquella opor-
tunidad. Embarc6 también Bridges piedra ca-
liza y carbén de piedra para uso de su propio
establecimiento y, eventualmente, para su
venta en Harberton a los barcos en transito.
No faltaron algunos animales para su flamante
establecimiento: un toro, una pareja de cer-
dos, dos perros ovejeros procedentes de De-
vonshire y cuatro carneros ingleses Romney
Marsh. Como pasajeros viajaron dos carpinte-
ros del mismo condado para trabajar en las
obras de la estancia, y Eduardo Aspinall, el
nuevo superintendente de la Mision Angli-
cana de Ushuaia, designado en reemplazo de
Bridges.

Arriba Bridges de regreso a Harberton en
abril de 1887, en momentos en que princi-
piaba el frio, inicidndose de inmediato la des-
carga del barco. La baja temperatura dificul-
taba las obras en ejecucién. La madera traida
de Inglaterra fue utilizada para acelerar los
trabajos mds urgentes de las obras en ejecu-
cion cuando, en realidad, estaba preparada
para la vivienda principal importada, por lo
cual, faltando material para la misma, fué
necesario utilizar en su construccién ma-
dera fresca del lugar. Esto origin6 varios pro-
blemas en la obra prefabricada importada,
-dando como resultado algunas irregularidades
y errores en la construccién, que ain hoy se
notan.

Al llegar la primavera —en octubre, segiin
refiere E. Lucas Bridges en su libro— la cons-
truccidn de la casa principal estuvo suficien-
temente adelantada como para que la familia
de los propietarios se trasladara. En efecto,
estaban alojados provisoriamente en las pro-

ximidades, en una casilla precaria de dos habi-
taciones, que construyeran el afio anterior
poco antes de la llegada del Shepherdess y
ocupada casualmente el dia anterior al del
arribo de éste. El trabajo habia sido ejecuta-
~do por los hijos de Bridges con ayuda de Ro-
bbins, el mecdnico que pertenecfa al personal



del Allen Gardiner, en el que habian venido de
la Mision Anglicana de Ushuaia. Podemos
acotar que la casilla en cuestion llevd, desde
el principio, el nombre del citado mecdnico.
Habfa sido hecha con tablas de madera y
chapas onduladas de hierro que estaban en de-
posito desde tiempo atrds en el Down East,
en las proximidades del lugar en que se ejecu-
taban las obras del casco de la estancia. Los
misioneros que se ocupaban de la cuestion
desde un principio, habfan acumulado dicho
material para levantar eventualmente una
cabafia destinada al alojamiento de indios
que atenderfan el ganado que alli proyecta-

ecesidad de tablas y tiran-
evo establecimiento, o
r io mont6 pronto un pe- , 1987 - Frente principa
quefio aserradero con tres . ~mecdnicas,
que no s6lo atendid sus propias necesidades
sino también algunas de la poblacién-de Us-
huaia.

La obra de la casa destinada a vivienda
principal, siguié activamente después de los
primeros seis meses de la llegada del Shepher-
dess en que, como hemos dicho mads arriba,
estaba el edificio en condiciones de ser habita-

do en parte. En efecto se habian habilitado
tres habitaciones, logrindose finalmente en
1888 dar por terminada totalmente su cons-
truccion.

Cabe hacer notar que esta casa es actual-
mente la mds antigua de la Tierra del Fuego.
Si bien el afio anterior a su terminacion, es
decir en 1887, en Ushuaia se habia terminado
la construcciéon de la Casa de Gobierno co-
nocida también con el nombre de Cabildo,
fue lamentablemente destruida por un violen-
to incendio en 1920. Dicho edificio habia el
sido levantado en la esquina de la avenida
Maip( y la calle Lasserre y, al quedar deso-
cupado el terreno, afios después, se constru-
y6 el hotel Albatros inaugurado en 1966. Des-
truido parcialmente por un incendio en 1982,
fue reconstruido en 1985.

La casa principal de Harberton es muy
amplia y comoda. Contintia atin ahora en uso
como Unica construcciéon hecha con tal obje- 1987 - Planta baj
to en la estancia y, relativamente muy pocos

Revista Patagbnica 4




cambios se le hicieron en los casi cien afios

han transcurrido desde su ejecuciéon. En
realidad, durante ese tiempo, muy raras modi-
ficaciones se le introdujeron, mas bien algunas
adaptaciones, especialmente para agregar o
mcorporar comodidades modernas o resolver
problemas imprevistos surgidos tal vez por un
eventual incendio, el cambio de ubicacién de
una escalera interior, una instalacién mas
completa de la red sanitaria, etc.

La distribucién de planta del edificio no
obedece en realidad a la solucién corriente-
mente adoptada en viviendas europeas, sobre
todo tratdndose de casas ubicadas en terre-
nos libres y en zonas frias. En lugar de reunir
los distintos locales o habitaciones alrededor
de un ambiente central, ocupando el conjun-
to una superficie cubierta rectangular o cua-
drada, aqui se da una serie de habitaciones
seguidas, aisladas entre si, colocadas a conti-
nuacion unas de otras, como ocurre entre no-
sotros en las casas antiguas llamadas chorizo,
unidas como en ellas por un corredor exte-
rior; s6lo que aqui éste es cerrado y techado
—logicamente debido al frio— con ventanas
que permiten una buena iluminacién interior
v con alguna puerta al exterior excepcional,

indispensable.

Austral
"Hotel

 SU SEGUNDO HOGAR
EN LA PATAGONIA

Le ofrece:

e Calefaccion central ® Musica funcional
@ Petites suites con TV color @ Suites de
gran lujo ® Garage privado @ Gran confi-
teria ® Lavedero propio @ Central telefo-
nica electronica @ Tesoros individuales ®
Saldn de conferencias.

RIVADAVIA 190 - Tel.: 21021/22/23/24
Télex: 86071 HOTAU-AR
(9000) C. RIVADAVIA, Chubut
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Extremo de la vivienda historica, con amplia vista al parque.

El edificio en Harberton estd dispuesto casi
paralelamente a la costa oeste de la bahfa y
se halla de espaldas a una barranca no muy
alta de la que se encuentra separado unos cua-

tro metros. Por la posicion elegida —mirando
al este— penetra mucha luz y sol en los loca-
les destinados a dormitorios, ubicados en la
planta alta y ademas se aprecia desde los mis-
mos, un hermoso panorama que incluye la
costa opuesta de la bahia, el fondg de la mis-
ma y hasta el propio canal Beagle.

»Por las ventanas de los locales de la planta
baja, como el comedor y la sala de estar,
orientados en el mismo rumbo de las habita-
ciones del piso alto, se ve igual panorama que

Entrada princei
basamento de ladrillo, a nivel del jardin.

desde estas, pero sin tanta perspectiva 16gi-
camente. En esta planta se extiende, del lado

de la barranca, una serie de habitaciones se-
cundarias, la cocina y dependencias auxilia-
res, cuyas ventanas abren, claro estd, sin vista
algzlna de interés pero con suficiente luz na-
tural.

Al referirse a la casa principal que conside-
ramos, hay autores que la califican como pre-
fabricada, designacion que actualmente se
aplica mds a obras ejecutadas con grandes pa-
neles estandarizados, soluciéon que recién em-
pez6 a generalizarse hacia principios de siglo.
Podriamos mencionar con tal designacién a
la casa de la familia Beban en Ushuaia, levan-

1 al piso bajo de la vivienda historica. El edificio se halla construido sobre un



ada en 1913 por Tomas Beban, ejecutada con
aneles importados de Suecia encargados por
atdlogo.

E. Lucas Bridges, en su libro que hemos ci-
ado tantas veces, indica claramente que Tho-
1as Bridges, su padre, “hizo construir las ar-
1azones para una gran casa de madera en la
arpinteria de mi abuelo, en el condado de
)evon”. Entendemos que en aquellos tiempos
o se trataba de paneles sino que se prepara-
an sencillamente partidas de tablas y tiran-
es sueltos, de medidas establecidas en planos,
ara armar luego en la obra paredes, tabiques,
isos, etc. Es asi’ que en Harberton, de Tierra
el Fuego,-con tirantes se prepar6 la estruc-
ura resistente, formando los entramados o
rmazones mediante tirantes verticales y hori-
ontales, triangulando el conjunto con rios-
ras para impedir posibles deformaciones. Las
structuras verticales asi preparadas se cubrie-
on luego en ambos lados con tablonados de
nadera, siendo revestido el paramento exte-
ior con chapas onduladas de hierro galvani-
ado. Del lado interior los tablonados de
nadera se revistieron con papel comun o,
egln el caso, con otro de mas categoria o
on una tela de calidad. En algunas ocasiones,
] tablonado fue espaciado y recubierto con
rpillera que, a su vez, luego ha sido empa-
elada. Hay empapelados que admitieron tam-
ién una terminaciébn de color con el uso de
inturas al aceite. Los cielo-rasos fueron eje-
utados en la misma forma que los tabiques,
dgicamente terminados asi solo del lado inte-
jor del local, bajo el piso de la planta alta o
el techo, segiin el caso, horizontalmente o
iguiendo la pendiente.

Los techos se colocaron apoyados en arma-
uras o se recurri6 directamente a cabios,
arecillos, etc. El conjunto se cubrié con un
ablonado de madera sobre el que se apo-
6 la chapa ondulada de hierro galvanizado.
\ctualmente entre ambos se intercala fieltro
Iquitranado (ruberoid). Los techos en este
dificio son en su casi totalidad a dos aguas y,
n todos los casos, a libre escurrimiento del
gua pluvial, es decir, sin canaletas. Tampoco
resentan  penetraciones. Ofrecen escasa
endiente, propia de un lugar de bajas tempe-
aturas y abundante nieve.

~ Las puertas de madera, ejecutadas en In-
laterra —de donde fueron traidas en el Shep-
erdess— son de hojas macizas o hechas con
astidor y tablero de madera o vidrio en parte
 en su totalidad. Las ventanas de la misma
rocedencia, son a bastidor y vidrio y, a veces,
enen postigos interiores de madera.

Los pisos interiores del edificio-han sido
ejecutados con tablonados de madera no ma-
chihembrado. Las circulaciones exteriores en
general fueron hechas con tablonados de
madera un tanto espaciadas.

La casa de Harberton llama la atencion por
no presentar decoracion alguna, tan frecuente
en las casas inglesas de entonces, en cuyos te-
c}}os, principalmente, ofrecfan cresterias, pi-
niculos, caballetes, etc., de madera o de hie-
rro forjado, a veces con adornos hechos con
0 en tablas o tirantes de madera o chapas de
hierro calado o recortado.

El sistema de construccion del edificio que
nos interesa es denominado sistema en seco
pues tales obras se ejecutan totalments con
materiales que no requieren absolutamente
agua Tal sistema lo hemos visto aplicar en
Tierra del Fuego también en el caso de Ia
Iron house en la Misién Anglicana de Ushuaia.
Probablemente es oportuno agregar que en
ambos casos los edificios fueron levantados
sobre un basamento construido con muros de
mamposteria. En Harberton se usaron ladri-
llos de barro cocido, trafdos de Inglaterra con
los materiales destinados a la estancia de Brid-
ges, siendo asentados con mezcla de la cal ob-
tenida por calcinacion de la piedra caliza im-
portada en la misma oportunidad que aque-
llos, arena local y agua dulce, limpia, de los
arroyos cercanos.

En general, entre nosotros, las casas de cha-
pa y madera como la primera Casa de Gobier-
no construida en Ushuaia, no apoyan en bases
de mamposteria sino que descansan directa-
mente sobre el suelo mediante la prolongacién
de sus montantes hasta alrededor de un metro,
para alcanzar un subsuelo resistente. Dichos
montantes se apoyan mediante una cruceta
en el fondo del pozo excavado al efecto, o
bien se abulonan en el extremo de los pilotes
de madera que se hincan en el suelo. Los pilo-
tes y los montantes se unen con tirantes dis-
puestos horizontalmente para formar el
entramado resistente de madera desde la sole-
ra, tirante horizontal inferior, hasta el lla-
mado carrera, ubicado en la parte superior,
que recibe el peso del techo, cielo-raso o piso
alto, segun el caso.

Finalmente, cabe hacer notar que un edifi-
cio de chapa y madera como éste que hemos
visto se ha construido en Harberton, permite
ser desarmado sin dafiar los materiales.utiliza-
dos en el mismo, pudiendo emplearlos nueva-
mente sin desperdicio, ya sea para una recons-
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ruccion en otra ubicacion o para introduci
alguna modificaciéon seria. Una alternativi

-que suele utilizarse es simplemente el trasla

do del edificio a una distancia prudente, sir
desarmarlo, cuando su tamafio lo permite
En tal caso, se lo coloca sobre rodillos median
te los cuales puede ser arrastrado por bueye:
o tractores, o bien empujado por una topado
ra.¢

BIBLIOGRAFIA

BARBEROT, E. Tratado préctico de edificacion.
Editor G. Gili, Barcelona, 1921.

BRIDGES, E. Lucas El slnimo confin de ks Tierra
Edit Emece Buenos Awes, 1952,

CANCLINL Arpcide. Tomss Bridees piomero ox

LENZL Juan Hiagica Tierms def Farso Awsirsids o
Isdss del Adéngico Swr_ Edin_Progrese_ 1967.

NR. Con la presente nota se completz o trabsio
del arquitecto Maveroff sobre Iz estancia Harbeston,
cuya publicacion inicidramos en nuestro nimero 2=
terior.

aWe

‘ENVASES
TEXTILES

AGENTES EN TODO EL SUR PATA&BONICO

Bolsones patagdnicos
Lienzos-Arpilleras para
enfardelar lana

Alvarez 947 (1768) Villa Madero
(altura Avda. Gral. Paz 14.800)
Tel. 652-7823 - Prov. de Bs. As.

Revista Patagonica 45



3 se
ina ciudad predommantemente ‘
‘ jue se han de agregar

Cuando las 490.000 hectdreas que com-
yrenden el nicleo urbano de Viedma, Carmen
le Patagones y Guardia Mitre, fueron decla-
adas sede de la nueva capital de la Repuabli-
3, una nueva empresa se ponia en marcha:
a reformulacion y cambio funcional del pafis.
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Audaz compromiso a concretar, apoyado
también por otros importantes Ob_]etIVOS como
la descentralizacion, la afirmacién del federa-
lismo, el desarrollo regional equilibrado, la
ocupacic’m racional del territorio nacional, el
desarrollo prioritario de la Patagonia y la re-
forma de la administracion pablica.

El 22 de abril de 1779, cuando Francisco
de Viedma y Narviez funda el Fuerte del Rio
Negro y Establecimiento de Nuestra Sefiora
del Carmen sobre la margen derecha del rio
Negro, nunca imagin6 que doscientos y pico
de afios mas tarde su pequefia fortaleza pa-
sarfa a ser protagonista destacada del gobier-
no del presidente Alfonsin.

Hacia junio de 1779, una creciente motiva
el cambio de su localizacién sobre la margen
izquierda. A partir de entonces se generaron

Por C’lgudza.,ﬁ'zamtta g

pe

» - 2

dos asentamientos y ambas ciudades continua-
ron desarrollindose separadamente, aislamien-
to que se acentlia al organizarse la nacién, ya
que Carmen de Patagones quedé radicada en
la provincia de Buenos Aires, como cabecera
de partido, mientras Viedma pasé a ser capi-
tal de Rio Negro.

En la actualidad, Viedma alberga una po-
blacién de 30.000 habitantes, mientras que
en Carmen de Patagones el nimero de pobla-
dores alcanza a 15.000. Resuelto el traslado
de la Capital Federal, ambas quedan incluidas
en la misma jurisdiccion lo que contribuird a
su integracién y vinculacién con las nuevas
dreas a crear.

La presencia del rio Negro determina con-
diciones de humedad y facilidades de riego a
lo largo de 120 kilémetros de recorrido dentro
del Distrito Federal, con formacién de islas y




arajes arbolados donde buscan refugio gran
antidad de aves y otras especies. El litoral del
0 es una unidad de paisaje que incluye el va-
e inferior y la Pampa del Abra en el extremo
el Distrito Federal. Su ancho varia desde 15
5 kilometros cerca de la desembocadura; su
ivel es de unos 7 metros a la altura de Vied-
1a, estando conformado su suelo por tipicos
epositos aluviales fluviales.

La fauna estd conformada por guanacos,
andies, pumas, zorros colorados en la mese-
2, lobos marinos en la costa de acantilados,
ran variedad de aves, asi como nutrias en el
0, y en el estuario delfines, ballenas, orcas y
oninas.

La temperatura media oscila entre 1,9 y
2,9 grados en invierno, y 14,1 y 28,7 en vera-
0, y los vientos alcanzan una velocidad de 24
ilometros por hora en verano y 16 kilome-
ros por hora en invierno, con un promedio
nual de 20 kilémetros por hora, dominando
a direcci6n oeste-noroeste, en el area de Vied-
na.

El Instituto de Desarrollo del Valle Infe-
ior ha colonizado una zona cercana a Viedma
nediante el riego y el parcelamiento para la
roduccion frutihorticola, existiendo nuevos
erritorios bajo estudio. La vegetacién autoc-
ona pertenece a la region del monte con aso-
iaciones de jarilla, chafiar, piquillin y alpa-
aco, con arbustos de 1 a 3 metros de altura.

La nueva capital estard emplazada sobre
mbas margenes del rio Negro, a 25 kiléme-
ros de su desembocadura en el Océano Atlén-
ico. Su latitud es 40° 51’ sur, similar a las
iudades de Valdivia 38° 48’ S; Melbourne
17° 49°S; Wellington 41° 17° S; Washington
)C 38° 51’ N; Nueva York 40° 47’ N; Lisboa
38° 43’ N; Valencia 39° 28’ N; Barcelona
i1° 24’ N; Ndpoles 40° 51’ N y Salénika
10° 37’ N.

El atractivo paisaje de la regioén dispone de
Ina interesante cantidad de accidentes geogra-
icos singulares, parques naturales, acantila-
los, loberia, playas e islas.

Se impulsard la explotacion forestal, el ar-
olado de las riberas del rio con fines de re-
reacién, el apoyo a zonas de desarrollo tu-
istico y la relacion con el sistema arbolado y

parques urbanos. La preservacion de la fauna
y del medio natural serd impulsada a través
del desarrollo de dreas naturales protegidas.

Aspectos econdémicos

El disefio y las construcciones deberdn ade-
cuarse a las condiciones financieras, mientras
que el monto que demanden las obras, se con-
sidera una inversion, ya que los efectos y bene-
ficios que la operacion debe generar, justifi-
can ampliamente la misma.

Parte de esa inversion es recuperable, en
especial la que corresponde a la infraestructu-
ra de servicio$, los cuales constituyen un valor
que los usuarios deben reponer. Se piensa en
una ciudad que se apoye en el paisaje con
soluciones de composicidn arquitecténica sen-
cilla, que base su riqueza en su expresién y en
el ordenamiento espacial.

En lo referente a los medios de comuni-
cacion, la ciudad cuenta con posibilidades de
conexién con todo el pais por via terrestre,
ferroviaria y aérea. En este ultimo caso se pre-
vé el agregado de vuelos para completar la co-
municacion con todo el territorio nacional.

La construccion de un nuevo aeropuerto
no estd prevista para las primeras etapas, sino
que se reacondicionard el existente y se mejo-
rardn los servicios.

Se calcula que el drea que motivard mas flu-
jos de circulacion serd la administrativa cen-
tral, desarrollada en ambas maérgenes del rio
Negro, vinculada por tres puentes, dos de cir-
culacién vehicular prioritaria y una peatonal,
que serd una calle cubierta con localizacién
de comercio, prolongando sobre el rio la con-
tinuidad de ambas margenes de la ciudad.

Esta extension del sector administrativo se
habilitard para comercios, servicios, oficinas,
bancos, restaurantes, espectaculos, centro cul-
tural, hoteles y una proporcion de viviendas
colectivas.

En cuanto a las densidades previstas para
las diferentes dreas, se calcula entre 50 y 300
habitantes por hectdrea. Las mayores se loca-
lizardn en los sectores administrativos centra-
les y en los centros comunitarios, descendien-
do en los niicleos habitacionales mas alejados

de las zonas céntricas.

Se estima una poblacion total, incluidas las
ciudades de Viedma y Carmen de Patagones,
de 175.000 habitantes en los primeros tres
afios, y de 315.000 para los primeros diez.

Los costos de traslado

El andlisis del proyecto implica conside-
rar, por una parte, los costos, y por otra los
beneficios. En el primer aspecto corresponde
discriminar los costos de las obras que estarin
a cargo del sector publico y aquellos que por
su naturaleza se generan a través de la gestion
e inversion del sector privado.

Los beneficios del proyecto pueden ser
considerados en dos niveles: uno implicaria a
la nueva capital como un todo, en especial
con referencia a la contribucién de su cons-
truccién como elemento de freno del conglo-
merado metropolitano y a los beneficios de la
descentralizacion y modernizacién del Estado.

El otro enfoque es el que se refiere a los
beneficios del proyecto en particular, como
los que corresponden a infraestructura (agua,
desagiles pluviales, cloacales, energia, gas, pa-
vimento, transporte, etcétera) cuyo anélisis
en materia de relacion costo-beneficios, sefia-
la tasas adecuadas.

La inversién total para los diez primeres
afios serd de 4.600 millones de ddlares. De
este monto 2.300 millones corresponderdn a
la inversién publica y el resto al sector priva-

do.

Asimismo, para el primer periodo se anali-
zaron estos posibles financiamientos: crédi-
to externo, proveniente de organismos inter-
nacionales; créditos de proveedores; recursos
de inversion de origen privado y recursos pre-
supuestarios del gobierno.

El traslado de la Capital Federal es una rea-
lidad, més alld de los pro y los contra. Una
realidad que requiere vencer la indiferencia
que la rodea. Y esto se logrard con el aporte de
todos los sectores, con las expectativas y espe-
ranzas de la sociedad en su conjunto, mirando
hacia el Sur y hacia un futuro que promete.$
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esteban erize

editorial yepun

Mapuche I
por Esteban Erize
Editorial Yepun, Buenos Aires

Este volumen, Mapuche I, anuncia la proxima
aparicion de Mapuche II, III y IV. Trabajo realiza-
do por Esteban Erize como transcripcion y adecua-
cion del Diccionario comentado mapuche espariol,
obra de don Esteban Erize (abuelo), cuya edicion
—Peuser 1960— se halla totalmente agotada. Quien
transcribe y adapta, advierte: ‘““He buscado acomodar
los elementos dejados por don Esteban y, conjun-
tamente con mi padre, he hurgado en los anaqueles
de la nutrida biblioteca familiar, como en las biblio-
tecas publicas, para dar al lector algo mas que un
vocabulario o diccionario, agregando nutridas ano-
taciones de muy variados autores, algunos extranje-
ros, cuyos articulos he traducido, para ofrecer al lec-
tor todo cuanto a mi juicio configura lo que hoy
paedo decir sobre los indios mapuches”.

2_o
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Reseflamos los temas que desarrolla el presente
volumen®con la insercion de algunos conceptos fun-
damentales:

El indio llamado mapuche. ‘‘Con la denomina-
cién genérica de mapuche (mapu: tierra - che: gen-
te) se designaba al conjunto de tribus indigenas de
ambos lados de la Cordillra de los Andes que habla-
ban el mismo idioma y tenian las mismas costum-
bres, creencias y organizacion interna. Ese conjun-
to tribal viene siendo llamado, desde hace siglos, con
la inadecuada denominacion de araucano, referida a
las parcialidades con residencia en Chile; y pampa,
para los residentes en la Argentina”.

Origenes de la lengua mapuche. Enrique Stie-
ben en Procedencia de los araucanos y su antigiie-
dad en la Argentina, Bs. As. 1950, llega a la siguien-
te cnclusion: 1) que la lengua mapuche o araucana,
asi como la quechua o aimara tienen su raiz en una
lengua antigua, originaria, sepultada bajo las aguas
del océano Pacifico, que constituyen restos de un
grupo de lenguas tan extenso que, aiin hoy, son reco-
nocibles en Oceania y aun en el propio Japon. 2)
que Chile es la cuna inmediata, lo que no impide que
antiguamente haya podido tener una mayor exten-
sién hacia la region diaguita argentina y mas al norte
aun. 3) que la antigiiedad del araucano en el noroes-
te argentino, en Cuyo, en Neuquén y en la Pampa
Humeda, es anterior a la llegada de los espafioles.

A continuacion del tema Grafia y fonética del
idioma mapuche - Breves principios gramaticales ano-
ta en Algunas biografias los nombres y datos sobre la
obra de los mas importantes indigenistas de la filo-
logia mapuche, que recogieron personalmente, a lo
largo de tres siglos, el habla mapuche de boca de los
indigenas: Gregorio Alvarez (Neuquén, 1890); Luis
de Valdivia (Granada, Espana, 1560); Bernardo Ha-
vestadt (Colonia, Renania, 1708); Tomas Falkner
(Manchester, Inglaterra, 1702); Rodolfo Lenz (Sajo-
nia, 1863) la familia Erize (Argentina).

Cierran el volumen —que incluye la bibliografia
consultada— las ochenta paginas que contienen el
Vocabulario espafiol-mapuche (8.700 voces), a cuya
basqueda y documentacion dedicé don Esteban Eri-
ze 25 afios de su vida.

Sobre la supervivencia de la raza estudiada, opi-
na el autor del Diccionario: ‘“‘Actualmente el pueblo
mapuche argentino puede considerarse casi extingui-
do. Sélo se encuentra alguna que otra persona cen-
tenaria, sobreviviente de la campafia del general Ro-
ca en 1879 y algunos grupos de sangre mezclada con
la del Auinca, cuya lengua se aleja cada dia mds de la
original debido al continuo contacto con nuestra
civilizacién. ¢ .

Cuentos y relatos
por Elias Chucair

Fuerte General Roca
Editorial de la Patagonia, 1986

_ Los 24 relatos reunidos por Elias Chucair en este
libro descubren el revés de la trama del edén patagd-
nico que conoce el turista.

Es la vida del hombre que nada posee, ademds de
su caballo y sus perros, Gnicos y leales compafieros
de trabajo y soledad. Con ellos cuerpea, sin vencer-
los, los peligros de la naturaleza, y del hombre, que
lo agreden. Es la vida nomade del paisano peonan-
do en tierras ajenas, durmiendo en galpones inhos-
pitos, sorteando las trampas zorreras, el frio agarro-
tando sus miembros al cruzar o derrumbarse desde
bardas heladas, la dureza de sus manos heridas ba-
ﬁandq ganado, esquilando o trashumando en el arreo
de miseras tropas, y las interminables noches de tru-
co, tabaco y botella en el boliche, donde la supers-
ticion, el interés o la venganza suelen resolverse en
crimenes absurdos.

Es la otra realidad de la Patagonia, donde el ais-
lamiento y las distancias empobrecen al hombre.
La lectura de estos cuentos, sencillos pero punzan-
tes, deja un amargor en la conciencia que quiza fruc-
tifique en la mente de otros hombres para develar
causas y encontrar soluciones. ¢
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